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D6cision N" DoAAcl00 /.. .. t16 portant adoption des
rdglements relatifs d I'exploitation technique des a6ronefs (RACD

08 partie 1), 6quipements et instruments de bord des a6ronefs
(RACD 07) et certification des transporteurs a6riens (RACD og

partie 2) ainsi que les normes de mise en @uvre (NMo) associ6es.

Le Directeur G6n6ral,

Vu, telle que modifiee et compl6t6e d ce jour, la Constitution de la
R6publique D6mocratique du Congo du 18 f6vrier 2006 ;

Vu, la Convention relative d I'Aviation Civile internationale, sign6e d
Chicago, le 07 D6cembre 1944 ainsi que ses annexes ;

Vu la Loi n' 08/009 du 07 juillet 2008 portant dispositions g6n6rales
applicables aux Etablissements Publics :

Vu la loi n'101014 du 31 D6cembre 2O1O relative d l'Aviation Civile en
R6publique D6mocratique du congo, sp6ciarement en son article 6 ;

Vu le D6cret no 011129 du 10 juin 2011 portant Statuts d'un
Etablissement public d6nomm6 Autorit6 de l'aviation Civile de la Republique
D6mocratique du Congo, en sigle << AAC/ RDC>> ;

Vu le D6cret n" 012130 du 02 octobre 2012 fixant les conditions d'octroi
de la licence d'exploitation des services a6riens et du certificat de transporteur
a6rien;

Revu la D6cision n' AAC/DG/SJ/MK1O3912O12 Portant Rdglements
de I'aviation civile en R6publique D6mocratique du Congo ;

Vu la Proc6dure P/DG/00/005 relative d I'amendement des rdglements
a6ronautiques de la RD Congo (RACD) ;
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Vu I'amendement n" 38 de l'annexe 06 partie 1de I'oACl, du.l3
novembre 2014;

Consid6rant le Chronogramme des actions imm6diates pour am6liorer
le niveau de mise en euvre effective des normes et pratiques recommand6es de
I'OACI et 6viter un retour de pr6occupations graves de s6curit6 en Republique
D6mocratique du Congo ;

Consid6rant la n6cessit6 d'adapter les Rdglements a6ronautiques de
I'Aviation Civile en R6publique D6mocratique du Congo aux normes internationales
actualis6es d la Convention de Chicago ;

Vu la n6cessit6 et I'urgence,

DECIDE :

Article 1 :

Sont adopt6s tels que modifi6s les Rdglements A6ronautiques (RACD) ci-apres :

- RACD 07 relatif aux 6quipements et instruments de bord des a6ronefs;
- RACD 08 partie 1 relatif d I'exploitation technique des a6ronefs ; et
- RACD 09 partie 2 relatif d la certification des transporteurs a6riens ainsi que

les normes de mise en @uvre (NMO) associ6es,

Article 2 :

Les pr6sentes 6ditions des rdglements ci-dessus du 15 aout 2O1S remplacent les
pr6c6dentes de septembre 2012.

Article 2 :

Sont abrog6es toutes les dispositions ant6rieures contraires d la pr6sente d6cision
qui entre en vigueur d la date de sa signature.

asa, le
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nETEneNGES

- La convention de Chicago du 07 D6cembre 1944 relative d I'aviation civile internationale :

- Loi n'101014 du 31 D6cembre 2010 relative d l'Aviation Civile de la R6publique
D6mocratique du Congo ;

- D6cret n"011129 du 10 juin 201 1 portant statuts d'un 6tablissement public d6nomm6 Autorit6
de l'Aviation Civile de la R6publique D6mocratique du Congo, en sigle, ( AAC/RDC )

- Annexe 6, partie l, 9 "'" 6dition 2010, amendement n'38 du 13 novembre 2Ol4 ChapitreT ;

- Annexe 6, partie ll, Section ll : Chapitres2.4 et2.5 et Section lll, Chapitres 3,6 et 3.7; et
- Annexe 6, paftie lll, section ll, chapitres 4 et 5, et section lll, chapitres 4 et b.
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7.1 cETEnILITES

7.'1.1.1 DOMAINE D'APPLICATION

(a) Le RACD 07 pr6sente les exigences 169lementaires pour les instruments et
6quipements de bord des a6ronefs qui doivent 6tre exploit6s en R6publique
D6mocratique du Congo,

(b) Les exigences du RACD 07 portent sur trois cat6gories d'exploitation d'a6ronefs :

aviation de transport commercial international (d6tenteurs de CTA) ; aviation g6n6rale et
vols internationaux d'h6licoptdres (d6tenteurs de CTA).

(c) Le RACD 07 comprend les exigences en 6quipement de survie qui s'appliquent d
l'exploitation etfectu6e en R6publique D6mocratique du Congo, telles qu'indiquees d
l'Annexe 6 de I'OACI.

7 .1.1.2 DEFTNTTTONS

Pour l'application du pr6sent rdglement les termes suivants ont les significations
ci-aprds :

(1) A6rodrome. Sudace d6finie sur terre ou sur l'eau (comprenant, 6ventuellement,
bAtiments, installations et mat6riel), destin6e d 6tre utilis6e, en totalit6 ou en partie,
pour l'arriv6e, le depart et les 6volutions des a6ronefs d la surface.

(2) A6rodrome de d6gagement. A6rodrome vers lequel un a6ronef peut poursuivre
son vol lorsqu'il devient impossible ou inopportun de poursuivre le vol ou d'atterrir
d I'a6rodrome d'atterrissage pr6vu oir les services et installations n6cessaires sont
disponibles, oU les exigences de l'a6ronef en matidre de performances peuvent
6tre respect6es et qui sera op6rationnel d l'heure d'utilisation pr6vue. On
distingue les a6rodromes de d6gagement suivants :

(i) A6rodrome de d6gagement au d6collage. A6rodrome de d6gagement oir
un a6ronef peut atterrir si cela devient n6cessaire peu aprds le d6collage et
qu'il n'est pas possible d'utiliser l'a6rodrome de depart.

(ii) A6rodrome de d6gagement en route. A6rodrome oU un a6ronef peut
atterrir si un d6routement devient n6cessaire pendant la phase en route.

(iii) A6rodrome de d6gagement i destination. A6rodrome de d6gagement oir
un a6ronef peut atterrir s'il devient impossible ou inopportun d'utiliser
I'a6rodrome d'atterrissage pr6vu.

Note : L'a6rodrome de d6part d'un vol peut aussi 6tre son adrodrome de
d6gagement en route ou d destination.

(3) A6ronef. Tout appareil qui peut se soutenir dans l'atmosphdre grAce d des
r6actions de l'air autres que les r6actions de l'air sur la surface de la terre.

RACDOT :EQUIPEMENTSETINSTRUMENTS DE BORD DESAERONEFS
Chapitre 1 : G6n6ralit6s
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(4) Agent technique d'exploitation. Personne titulaire ou non d'une licence et
d0ment qualifi6e conform6ment au RACD 02, d6sign6e par l'exploitant pour
effectuer le contr6le et la supervision des vols, qui appuie et aide le pilote
commandant de bord d assurer la s6curit6 du vol et lui fournit les renseignements
n6cessaires d cette fin.

(5) Altitude de d6cision (DA) ou hauteur de d6cision (DH). Altitude ou hauteur
sp6cifiee d laquelle, au cours de I'approche de pr6cision ou d'une approche avec
guidage vertical, une approche interrompue doit 6tre amorc6e si la r6f6rence
visuelle n6cessaire d la poursuite de I'approche n'a pas 6t6 6tablie.

Note 1 : L'altitude de d6cision (DA) est rapport6e au niveau moyen de la mer et la
hauteur de d6cision (DH) est rapport6e d I'altitude du seuil.

Note 2: On entend par <r6f6rence visuelle n6cessairev la section de la configuration
d'aide visuelle ou de l'aire d'approche qui devrait demeurer en vue suffisamment
longtemps pour permettre au pilote d'1valuer la position de l'a6ronef et la yifesse de
variation de cette position par rapport it la trajectoire a suivre. Dans tes op1rations de
cat6gorie I avec une hauteur de decision, la r6f6rence visuelle nicessaire est cetle qui
est sp6cifi6e pour la proc6dure et I'op1ration pafticulidres.

IVofe 3 : Pour la facilit6, lorsque les deux expressions sonf utilis6es, elles peuvent 6tre
6crites sous /a forme <taltitude/ hauteur de d6cision> et abrdg1es <DNH>.

(6) Altitude de franchissement d'obstacles (OCA) ou hauteur de franchissement
d'obstacles (OCH). Altitude la plus basse ou hauteur la plus basse au-dessus de
l'altitude du seuil de piste en cause ou au-dessus de I'altitude de l'a6rodrome,
selon le cas, utilis6e pour respecter les critdres appropri6s de franchissement
d'obstacles.

Note 1 : L'altitude de franchissement d'obstacles est rapport6e au niveau moyen de la
mer et la hauteur de franchissement d'obstacles est rapport6e a l'altitude du seuil ou, en
cas d'approches c/assiques, d I'altitude de l'aerodrome ou d I'altitude du seuil si celle-ci
est inf6rieure de plus de 2 m (7 ft) d l'altitude de I'a6rodrome. lJne hauteur de
franchissement d'obstacles pour une approche indirecfe esf rappoft6e d l'altitude de
l'a6rodrome.

Note 2 : Pour la facilit6, lorsque les deux expressions sonf utilis6es, elles peuvent 6tre
6crites sous /a forme <caltitude/ hauteur de franchissement dbbsfac/es> et abr6g6es
( OCAlH )).

(7) Altitude minimale de descente (MDA) ou hauteur minimale de descente
(MDH). Altitude ou hauteur sp6cifi6e, dans une approche classique ou indirecte,
au-dessous de laquelle une descente ne doit pas 6tre ex6cut5e sans la r6f6rence
visuelle n6cessaire.

Note 1 : L'altitude minimale de descente (MDA) est rappott6e au niveau moyen de la
mer et la hauteur minimale de descente (MDH) est rapportAe d I'altitude de l'a6rodrome
ou d l'altitude du seu/ si celle-ci est inf1rieure de plus de 2 m (7 ft) d I'altitude de

RACD 07: EQUIPEMENTS ET INSTRUMENTS DE BORD DES AERONEFS
Chapitre 1 : G6n6ralit6s

Le prdsent rdglement est disponible en version electronique et sur le site de I'AAC/RDC wutu.aacrdc.cd

Page: 2



REPUBLTQUE DEMocRATteuE DU coNco
nuronrE DE L'AVtATtoN ctvtlE RACD 07

nEoleuerur nEnotAurtouE
EourpemENTs ET INSTRUMENTs

DE BORD DES AERONEFS

R6vision : 01

Date : 15 | A6ut 12015

I'a6rodrome. Une hauteur minimale de descente pour l'approche indirecte est rapportde
d l'altitude de I'a6rodrome.

Note 2: On entend par < rdf6rence visuelle n6cessaire v la section de la configuration
d'aide visuelle ou de I'aire d'approche qui devrait demeurer en vue suffisamment
longtemps pour permettre au pilote d'lvaluer la position de I'aeronef et ta yifesse de
variation de cette position par rapporl d la trajectoire d suivre. Dans /e cas d'une
approche indirecte, la r6f6rence visuelle n6cessaire est l'environnement de la piste.

Alofe 3 : Pour la facilit6, lorsque les deux expressions sonf utilisles, elles peuvent 6tre
6crites sous /a forme <altitude/ hauteur minimale de descente> et abr6g6es << MDNH >.

(8) Altitude-pression. Pression atmosph6rique exprim6e sous forme de I'altitude
correspondante en atmosphdre type.

(9) Analyse des donn6es de vol. Processus consistant d analyser les donn6es de
vol enregistr6es afin d'am6liorer la s6curit6 des vols.

(10) Atterrissage forc6 en s6curit6. Atterrissage ou amerrissage in6vitable dont on
peut raisonnablement compter qu'il ne fera pas de bless6s dans l'a6ronef ni d la
surface.

(1 1) Avion. A6rodyne entrain6 par un organe moteur et dont la sustentation en vol est
obtenue principalement par des r6actions a6rodynamiques sur des surfaces qui
restent fixes dans des conditions donn6es de vol.

(12) Avion l6ger. Avion dont la masse maximale au d6collage certifi6e est inf6rieure
ou 6gale d 5 700 kg.

(13) Avion lourd. Avion dont la masse maximale au d6collage certifi6e est sup6rieure
a 5 700 kg.

(14) Gonditions m6t6orologiques de vol aux instruments (lMC). Conditions
m6t6orologiques, exprim6es en fonction de la visibilit6, de la distance par rapport
aux nuages et du plafond, inf6rieures aux minimums sp6cifi6s pour les conditions
m6t6orologiques de vol d vue.

(15) Gonditions m6t6orologiques de vol i vue (VMC). Conditions m6t6orologiques,
exprim6es en fonction de la visibilit6, de la distance par rapport aux nuages et du
plafond**, 6gales ou sup6rieures aux minimums specifi6s.

IVofe : Les minima sp6cifi6s pour les conditions m6t6orologrques de vol d vue figurent
dans le RACD 18 - Paftie 2.

(16) Contr6le d'exploitation. Exercice de l'autorit6 sur le commencement, la
continuation, le d6routement ou l'achdvement d'un vol dans l'int6r6t de la s6curit6
de l'a6ronef, ainsique de la r6gularit6 et de l'efficacit6 du vol.
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(17) Dispositif avertisseur de proximit6 du sol (GPWS). Systdme d'aleile utilisant
des altimdtres radar pour pr6venir les pilotes de conditions de vol dangereuses.

(18) Distance utilisable d I'atterrissage (LDA). Longueur de piste d6clar6e comme
6tant utilisable et convenant pour le roulement au sol d'un avion d l'atterrissage.

(19) Distance utilisable pour I'acc6l6ration-arr6t (ASDA). Distance de roulement
utilisable au d6collage, augment6e de la longueur du prolongement d'arr6t, s'il y
en a un.

(20) Emetteur de localisation d'urgence (ELT). Terme g6n6rique d6signant un
6quipement qui emet des signaux distinctifs sur des fr6quences d6sign6es et qui,
selon I'application dont il s'agit, peut 6tre mis en marche automatiquement par
l'impact ou 6tre mis en marche manuellement. Un ELT peut 6tre l'un ou I'autre des
appareils suivants :

(i) ELT automatique fixe (ELT tAFl) ELT a mise en marche automatique
attachS de fagon permanente d un a6ronef.

(ii) ELT automatique portatif (ELT tAPl). ELT a mise en marche automatique qui
est attach6 de fagon rigide d un a6ronef mais qui peut 6tre ais6ment enleve
de l'a6ronef.

(iii) ELT automatique largable (ELT IADI). ELT qui est attach6 de fagon rigide d
un a6ronef et est largu6 et mis en marche automatiquement par l'impict et,
dans certains cas, par des d6tecteurs hydrostatiques. Le largage manuel est
aussi pr6vu.

(iv) ELT de gurvie (ELT[S]). ELT qui peut 6tre enlev6 d'un a6ronef, qui est rang6
de manidre d faciliter sa prompte utilisation dans une situation d'urgencelt
qui est mis en marche manuellement par des survivants.

(21) En 6tat de navigabilit6. Etat d'un a6ronef, d'un moteur, d'une h6lice ou d'une
pidce qui est conforme d son dossier technique approuv6 et qui est en 6tat d'6tre
utilise en toute s6curit6.

(22) Enregistreur de bord. Tout type d'enregistreur install6 d bord d'un a6ronef dans
le but de faciliter les investigations techniques sur les accidents et incidents.

(23) Enregistreur d'images embarqu6 (AlR). Dispositif qui fait appel a une
combinaison de cam6ras pour collecter et enregistrer les informations qui refletent
l'6tat de diverses parties de I'a6ronef (internes et externes). Source : EUROCAE
ED-112 < Minimum Operational Performance Specification for Crash Protected
Airborne Recorder Systems > (Sp6cification de performance op6rationnelle
minimale pour les systdmes d'enregistrement embarqu6s a l'6preuve des
accidents), mars 2003, paragraphe 1-1.5.1.

(24) Erreur de systdme altim6trique (ASE). Diff6rence entre l'altitude indiqu6e sur
l'atfichage de l'altimdtre, en supposant que le calage altim6trique soit correct, et
l'altitude-pression correspondant d la pression ambiante non perturb6e.
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(25) Erreur verticale totale (TVE). Diff6rence g6om6trique, mesur6e suivant l'axe
vertical, entre I'altitude-pression r6elle d laquelle se trouve un a6ronef et l'altitude-
pression qui lui est assign6e (niveau de vol).

(26) Etat de I'exploitant. Etat oir l'exploitant a son sidge principal d'exploitation ou, d
d6faut, sa r6sidence permanente.

(27) Etat d'immatriculation. Etat sur le registre duquel I'a6ronef est inscrit.

Dans le cas de I'immatriculation d'a6ronefs d'un organisme international
d'exploitation sur une base autre que nationale, les Etats qui constituent
l'organisme sont tenus conjointement et solidairement d'assumer les obligations
qui incombent, en vertu de la Convention de Chicago, d un Etat d'immatriculation.

(28) Exploitant. Personne, organisme ou entreprise qui se livre ou propose de se livrer
d l'exploitation d'un ou de plusieurs a6ronefs.

(29) Fatigue. Etat physiologique qui se caract6rise par une diminution des capacit6s
mentales ou physiques due d un manque de sommeil ou d une p6riode d'6veil
et/ou d'activit6 physique prolong6e, qui peut r6duire la vigilance d'un membre
d'6quipage et sa capacite d faire fonctionner un a6ronef en toute s6curit6 ou d
s'acquitter de fonctions li6es d la s6curit6.

(30) Fiche de maintenance. Document qui contient une certification confirmant que les
travaux de maintenance auxquels il se rapporte ont 6t6 effectu6s de fagon
satisfaisante, soit conform6ment aux donn6es approuv6es et aux proc6dures
6nonc6es dans le manuel des proc6dures de I'organisme de maintenance, soit
suivant un systdme 6quivalent.

(31) Liste d'6carts de configuration (LEC). Liste 6tablie par l'organisme responsable
de la conception de type, avec I'approbation de l'Etat de conception, qui 6numdre
les pidces externes d'un type d'a6ronef dont on peut permettre I'absence au d6but
d'un vol, et qui contient tous les renseignements n6cessaires sur les limites
d'emploi et corrections de pedormance associ6es.

(32) Liste minimale d'6quipements (LME). Liste pr6voyant l'exploitation d'un a6ronef,
dans des conditions sp6cifi6es, avec un 6quipement particulier hors de
fonctionnement; cette liste, 6tablie par un exploitant, est conforme d la LMER de
ce type d'a6ronef ou plus restrictive que celle-ci,

(33) Liste minimale d'6quipements de r6f6rence (LMER). Liste 6tablie pour un type
particulier d'a6ronef par I'organisme responsable de la conception de type, avec
I'approbation de l'Etat de conception, qui 6numdre les 6l6ments dont il est permis
qu'un ou plusieurs soient hors de fonctionnement au debut d'un vol. La LMER peut
6tre associ6e d des conditions, restrictions ou proc6dures d'exploitation sp6ciales.

(34) Maintenance. Ex6cution des tAches n6cessaires au maintien de la navigabilit6
d'un a6ronef. ll peut s'agir de l'une quelconque ou d'une combinaison des tdches
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suivantes : r6vision, inspection, remplacement, correction de d6fectuosit6 et
int6gration d'une modification ou d'une r6paration.

(35) Maintien de la navigabilit6. Ensemble de processus par lesquels un a6ronef, un
moteur, une h6lice ou une pidce se conforment aux sp6cifications de navigabilit6
applicables et restent en 6tat d'6tre utilises en toute s6curit6 pendant toute leur
dur6e de vie utile.

(36) Manuel de gestion de navigabilit6 de l'exploitant. Document qui 6nonce les
proc6dures de l'exploitant qui sont n6cessaires pour faire en sorte que toute
maintenance programm6e ou non programm6e sur les a6ronefs de I'exploitant soit
ex6cut6e d temps et de fagon contr6l6e et satisfaisante.

(37) Manuel d'organisme de maintenance. Document approuv6 par le responsable
de l'organisme de maintenance qui pr6cise la structure et les responsabilit6s en
matidre de gestion, le domaine de travail, la description des installations, les
proc6dures de maintenance et les systdmes d'assurance de la qualit6 ou
d'inspection de I'organisme.

(38) Manuel de vol. Manuel associ6 au certificat de navigabilit6, oir sont consign6s les
limites d'emploi dans lesquelles l'a6ronef doit 6tre consid6r6 en bon 6tat de
service, ainsi que les renseignements et instructions n6cessaires aux membres de
l'6quipage de conduite pour assurer la s6curit6 d'utilisation de l'a6ronef.

(39) Manuel d'exploitation. Manuel oir sont consign6es les proc6dures, instructions et
indications destin6es au personnel d'exploitation dans l'ex6cution de ses tAches.

(40) Manuel d'utilisation de I'a6ronef. Manuel, acceptable pour l'Autorit6, qui contient
les proc6dures d'utilisation de I'a6ronef en situations normale, anormale et
d'urgence, les listes de v6rification, les limites, les informations sur les
performances et sur les systdmes de bord ainsi que d'autres 6l6ments relatifs d
l'utilisation de I'a6ronef.

Note : Le manuel d'utilisation de l'a6ronef fait paftie du manuel d'exploitation.

(41) Marchandises dangereuses. Matidres ou objets de nature d pr6senter un risque
pour la sant6, la s6curit6, les biens ou l'environnement qui sont 6num6r6s dans la
liste des marchandises dangereuses des Instructions techniques ou qui, s'ils ne
figurent pas sur cette liste, sont class6s conform6ment d ces Instructions.

Note : La classification des marchandises dangereuses esf indiqu6e dans le RACD 15.

(42) Masse maximale. Masse maximale au d6collage consign6e au cerlificat de
navigabilit6.

(43) Membre de l'6quipage de cabine. Membre d'6quipage qui effectue des tAches
que lui a assign6es I'exploitant ou le pilote commandant de bord pour assurer la
s6curit6 des passagers, mais qui n'exercera pas de fonctions de membre
d'6quipage de conduite.
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(44) Membre d'6quipage. Personne charg6e par un exploitant de fonctions d bord
d'un a6ronef pendant une p6riode de service de vol.

(45) Membre d'6quipage de conduite. Membre d'6quipage titulaire d'une licence,
charg6 d'exercer des fonctions essentielles d la conduite d'un a6ronef pendani
une p6riode de service de vol.

(46) Minima op6rationnels d'a6rodrome. Limites d'utilisation d'un a6rodrome :

(i) pour le decollage, exprim6es en fonction de la port6e visuelle de piste euou
de la visibilit6 et, au besoin, en fonction de la base des nuages ;

(ii) pour l'atterrissage avec approche de pr6cision, exprim6es en fonction de la
visibilite et/ou de la port6e visuelle de piste et de I'altitude/hauteur de
d6cision (DA/H) comme 6tant appropri6es d la cat6gorie d'exploitation ;

(iii) pour l'atterrissage avec approche utilisant un guidage vertical, exprim6es en
fonction de la visibilit6 et/ou de la port6e visuelle de piste et de
l'altitude/hauteur de d6cision (DAH) ;

(iv) pour l'atterrissage avec approche classique, exprim6es en fonction de la
visibilite eVou de la port6e visuelle de piste, de I'altitude/hauteur minimale de
descente (MDAiH) et, au besoin, en fonction de la base des nuages.

(47) Moteur. Appareil utilis6 ou destin6 d 6tre utilis6 pour propulser un a6ronef. ll
comprend au moins les 6l6ments et l'6quipement n6cessaires d son
fonctionnement et d sa conduite, mais exclut I'h6lice/les rotors (le cas 6ch6ant).

(48) Navigation de surface (RNAV). M6thode de navigation permettant le vol sur
n'importe quelle trajectoire voulue dans les limites de la couverture d'aides de
navigation bas6es au sol ou dans l'espace, ou dans les limites des possibilit6s
d'une aide autonome, ou grAce d une combinaison de ces moyens.

Note : La navigation de surface englobe ta navigation fond1e sur /es pertormances arnsi
que d'autres op6rations qui ne r6pondent pas d ta d1finition de la navigation fondle sur
les pefformances.

(49) Navigation fond6e sur les performances (PBN). Navigation de sudace fond6e
sur des exigences en matidre de performances que doivent respecter des
a5ronefs volant sur une route ATS, selon une proc6dure d,approche aux
instruments ou dans un espace a6rien d6signe.

Note 1 Les exigences en matidre de pefformances sonf exprim1es dans des
sp6cifications de navigation (sp1cification RNAV, specification RNP) sous forme de
conditions de pr6cision, d'int6grit6, de continuit6, de disponibilit6 et de fonctionnatit, it
respecter pour le vol envisag6, dans le cadre d'un concept pafticutier d'espace a6rien.

(50) Niveau de croisidre. Niveau auquel un a6ronef se maintient pendant une partie
appr6ciable d'un vol.
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(51) Niveau de s6curit6 vis6 (TLS). Terme g6n6rique repr6sentant le niveau de risque
jug6 acceptable dans certaines conditions.

(52) Nuit. Heures comprises entre la fin du cr6puscule civil et le d6but de l'aube civile,
ou toute autre p6riode comprise entre le coucher et le lever du soleil qui pourra
6tre fix6e par I'autorit6 comp6tente
Le cr6puscule civil finit lorsque le centre du disque solaire est d 6 degr6s au-
dessous de I'horizon. L'aube civile commence lorsque le centre du disque solaire
est d 6 degr6s au-dessous de l'horizon.

(53) Op6rations d'approche et d'atterrissage utilisant des proc6dures d'approche
aux instruments. Les op6rations d'approche et d'atterrissage aux instruments
sont class6es comme suit :

(i) Approche et atterrissage classiques. Approche et atterrissage aux
instruments qui utilisent un guidage lat6ral mais n'utilisent pas de guidage
vertical.

(ii) Approche et atterrissage avec guidage vertical. Approche et atterrissage aux
instruments qui utilisent un guidage lat6ral et vertical mais qui ne satisfont
pas les critdres etablis pour les op6rations d'approche et d'atterrissage de
p16cision.

(iii) Approche et atterrissage de pr6cision. Approche et atterrissage aux
instruments utilisant un guidage de pr6cision lat6ral et vertical, les minimums
6tant d6termin6s par la cat6gorie d'op6ration.

Par <guidage lat6ral et vertical>, on entend un guidage assur6 :

(A) soit par une aide de navigation au sol ;

(B) soit par des donn6es de navigation g6n6r6es par un ordinateur.

(iv) Cat6gories d'op6rations d'approche et d'atterrissage de pr6cision :

(A) Cat6gorie | (CAT l), Approche et atterrissage de pr6cision aux
instruments ex6cut6s avec:

a) une hauteur de d6cision au moins 6gale d 60 m (200 ft) ; et

b) une visibilit6 au moins 6gale a 800 m ou une port6e visueile de
piste au moins 6gale d 550 m.

(B) cat6gorie ll (cAT ll). Approche et atterrissage de pr6cision aux
instruments ex6cut6s avec:
a) une hauteur de d6cision inf6rieure d O0 m (200 ft), mais au moins

6gale d 30 m (100 ft), et

b) une port6e visuelle de piste au moins 6gale ir 300 m.
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(C) Cat6gorie lllA (CAT lllA). Approche et atterrissage de pr6cision aux
instruments ex6cut6s avec :

a) une hauteur de d6cision inf6rieure d 30 m (1OO ft) ou sans
hauteur de d6cision, et

b) une port6e visuelle de piste au moins 6gale d 175 m;

(D) Cat6gorie lllB (CAT lllB). Approche et atterrissage de pr6cision aux
instruments ex6cut6s avec:

a) une hauteur de d6cision inf6rieure d 15 m (50 ft) ou sans hauteur
de d6cision ; et

b) une port6e visuelle de piste inf6rieure d 175 m mais au moins
6gale d 50 m.

(E) Cat6gorie lllC (CAT lllC). Approche et atterrissage de pr6cision aux
instruments ex6cut6s sans hauteur de d6cision et sans limites de
port6e visuelle de piste.

Note: Lorsque la hauteur de decision (DH) et ta poft6e visuelle de piste
(RVR) ne correspondent pas d la m)me cat6gorie, l'operation d'approche et
d'atterrissage sera ex6cut6e dans /es conditions de ta cat1go,rie ta ptus
exigeante (exemples: si la hauteur de d1cision reldve de la catdgorie ltiA et
la port6e visuelle de piste, de la cat1gorie lllB, on doit considdrel qu'il s'agit
d'une op6ration de catAgorie lllB; si la hauteur de ddcision reldve de-la
cat6gorie ll et la port6e visuelle de piste, de la cat1gorie l, on doit consid6rer
qu'il s'agit d'une operation de cat1gorie ll).

(54) Performances de communication requises (RCP). Enonc6 des pertormances
auxquelles doivent satisfaire les communications op6rationnelles effectu6es pour
ex6cuter des fonctions ATM d6termin6es.

(55) Performances humaines. Capacit6s et limites de l'6tre humain qui ont une
incidence sur la s6curit6 et I'efficacit6 des op6rations a6ronautiques.

(56) P6riode de repos. P6riode de temps d6finie et ininterrompue qui pr6cede et/ou
suit le service, pendant laquelle un membre d'6quipage de conduite ou de cabine
est d6gag6 de tout service.

(57) P6riode de service. P6riode qui commence au moment oir un membre
d'6quipage de conduite ou de cabine est tenu par l'exploitant de se pr6senter pour
le service ou de prendre son service et qui se termine au moment oir il est d6gag6
de tout service,

(58) P6riode de service de vol. Temps P6riode qui commence au moment o0 un
membre d'6quipage de conduite ou de cabine est tenu de se pr6senter pour le
service, qui comprend un vol ou une s6rie de vols et qui se termine au moment oir
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l'avion s'immobilise et aprds l'arr6t des moteurs d la fin du dernier vol sur lequel il
assure des fonctions de membre d'6quipage.

(59) Permis d'exploitation a6rienne (AOc). Permis autorisant un exploitant a
effectuer des vols de transport commercial specifies"
L'expression < certificat de transporteur a6rien ) (CTA) est synonyme de < permis
d'exploitation a6rienne > (AOC).

(60) Pilote commandant de bord. Pilote d6signe par l'exploitant, ou par le propri6taire
dans le cas de I'aviation g6n6rale, comme 6tant celuiqui commande d'boid et qui
est responsable de l'ex6cution s0re d r vol.

(61) Pilote de reldve en croisidre. Membre d'6quipage de conduite charg6 de remplir
des fonctions de pilote pendant la phase de croisidre du vol afin de 

-permettre 
au

pilote commandant de bord ou d un copilote de prendre un repos pr6vu.

(62) Plan de vol. Ensemble de renseignements sp6cifi6s au sujet d'un vol projet6 ou
d'une partie d'un vol, transmis aux organismes des services de la circulation
a6rienne.

(63) Plan de vol exploitation. Plan 6tabli par I'exploitant en vue d'assurer la s6curit6
du vol en fonction des performances et limitations d'emploi de l'avion et des
conditions pr6vues relatives d la route d suivre et aux a6rodromes int6ress6s.

(64) Port6e visuelle de piste (RVR). Distance jusqu'd laquelle le pilote d'un a6ronef
plac6 sur I'axe de la piste peut voir les marques ou les feux qui d6limitent la piste
ou qui balisent son axe.

(65) Principes des facteurs humains. Principes qui s'appliquent d la conception, d la
certification, d la formation, aux op6rations et d la maintenance a6ronautiques et
qui visent d assurer la s6curit6 de l'interface entre l'6tre humain et les autres
composantes des systdmes par une prise en compte appropri6e des
performances humaines.

(66) Programme de maintenance. Document qui 6nonce les tdches de maintenance
programm6e et la fr6quence d'ex6cution ainsi que les proc6dures connexes, telles
qu'un programme de fiabilit6, qui sont n6cessaires pour la s6curit6 de l'exploitation
des a6ronefs auxquels il s'applique.

(67) Programme de s6curit6. Ensemble int6gr6 de rdglements et d'activit6s destin6s d
am6liorer la s6curit6.

(68) R6paration. Remise d'un produit a6ronautique dans l'6tat de navigabilit6 qu'il a
perdu par suite d'endommagement ou d'usure, pour faire en sorte que l'a5ronef
demeure conforme aux sp6cifications de conception du rdglement applicable de
navigabilit6 qui a servi pour la d6livrance du certificat de type.
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(69) Service. Toute tAche qu'un membre d'6quipage de conduite ou de cabine est tenu
par l'exploitant d'accomplir, y compris, par exemple, le service de vol, les tAches
administratives, la formation, la mise en place et la r6serve si elle est susceptible
de causer de la fatigue.

(70) Services d'assistance en escale. Services a6roportuaires n6cessaires d l'arriv6e
et au d6part d'un a6ronef, qui ne font pas partie des services de la circulation
a6rienne.

(71) Simulateur d'entrainement au vol. L'un quelconque des trois types suivants
d'appareillage permettant de simuler au sol les conditions de vol :

(i) Simulateur de vol, donnant une repr6sentation exacte du poste de pilotage
d'un certain type d'a6ronef de manidre d simuler de fagon r6aliste les
fonctions de commande et de contr6le des systdmes m6caniques,
6lectriques, 6lectroniques et autres systdmes de bord, l'environnement
normal des membres d'6quipage de conduite ainsi que les caract6ristiques
de performances et de vol de ce type d'a6ronef.

(ii) Entraineur de proc6dures de vol, donnant une repr6sentation r6aliste de
l'environnement du poste de pilotage et simulant les indications des
instruments, les fonctions 6l6mentaires de commande et de contr6le des
systdmes m6caniques, 6lectriques, 6lectroniques et autres systdmes de bord
ainsi que les caract6ristiques de performances et de vol d'un a6ronef d'une
certaine cat6gorie.

(iii) Entraineur primaire de vol aux instruments, appareillage 6quip6 des
instruments appropri6s et simulant l'environnement du poste de pilotage d'un
a6ronef en vol dans des conditions de vol aux instruments.

(72) Sp6cification de navigation. Ensemble de conditions d remplir par un a6ronef et
un 6quipage de conduite pour l'ex6cution de vols en navigation fond6e sur les
performances dans un espace a6rien d6fini. ll y a deux types de sp6cification de
navigation :

(73) Sp6cification RNAV (navigation de surface). Sp6cification de navigation fond6e
sur la navigation de surface qui ne pr6voit pas une obligation de surveillance et
d'alerte en ce qui concerne les performances et qui est d6sign6e par le pr6fixe
RNAV (p. ex. RNAV 5, RNAV 1).

(74) Sp6cification RNP. (qualite de navigation requise). Sp6cification de navigation
fond6e sur la navigation de surface qui pr6voit une obligation de surveillance et
d'alerte en ce qui concerne les performances et qui est d6sign6e par le pr6fixe
RNP (p. ex. RNP 4, RNP APCH).

Note: Le terme RNe d6fini pr6c6demment comme 6tant l'< expression de la
performance de navigation qui esf n6cessaire pour 1voluer d I'intdrieur d'un espace
a6rien ddfini >, a 6t6 supprim6 du present rdglement, le concept de RNP ayant 6t6
d6pass6 par le concept de PBN. Dans le pr6sent reglement, il est utitisl uniquement
dans le contexte des spdcifications de navigation qui pr1voient une obligation de

RACD 07 : EQUIPEMENTS ET INSTRUMENTS DE BORD DES AERONEFS
Chapitre 1 : G6n6ralit6s

Le prdsent rdglement est disponible en version 6lectronique et sur Ie site de I'AAC/RDC vrww.aaqdocd

Page:11



REPUBLTQUE DEMocRATteuE DU coNco
RurontrE DE L'AVtATtoN ctvtlE RAGD 07

nEcleuet.tr nEnotAUTteuE
EourpeuENTs ET INsTRUMENTs

DE BORD DES AERONEFS

R6vision : 01

Date : '15 / A6ut /2015

surueillance et d'alefte en ce qui concerne les performances. P. ex. ta RNp 4 designe
des exigences applicables d un a1ronef et un vol, notamment une pertormance de
navigation lat6rale de 4 NM et une obligation de surveillance et d'alerte it bord en ce qui
concerne les performances, obligation qui est d1crite en d1tait dans le Manuel de ta pBN
(Doc 9613).

(75) Sp6cifications d'exploitation. Autorisations, conditions et restrictions applicables
au permis d'exploitation a6rienne et d6pendant des conditions figurant dans le
manuel d'exploitation.

(76) Substances psychoactives. Alcool, opioldes, cannabinoides, s6datifs et
hypnotiques, cocalne, autres psychostimulants, hallucinogdnes et solvants volatils.
Le caf6 et le tabac sont exclus.

(77) Survol prolong6 de l'eau :

(i) dans le cas d'un avion monomoteur terrestre, un survol prolong6 de l'eau
correspond d une distance sup6rieure a 185 Km (100 Nm) d'un terrain
permettant un atterrissage d'urgence ;

(ii) pour un avion multi-moteur terrestre, le survol prolong6 de l'eau correspond
d une distance sup6rieure a 370 km (200 Nm) d'un terrain oir il peut se poser
en cas d'urgence, avec la possibilite de poursuite du vol avec un moteur en
panne.

(78) Systdme de documents sur la s6curit6 des vols. Ensemble de documents
interd6pendants 6tabli par l'exploitant, dans lesquels est consign6e et organis6e
l'information n6cessaire d l'exploitation en vol et au sol, comprenant au minimum
le manuel d'exploitation et le manuel de contr6le de maintenance de l'exploitant.

(79) Systdme d'enregistrement des donn6es d'a6ronef. Un ou plusieurs dispositifs
faisant appel d une combinaison de fournisseurs de donn6es, destin6s d collecter
et enregistrer les paramdtres qui refldtent l'6tat et la performance d'un a6ronef.

(80) Systdme d'enregistrement audio du poste de pilotage. Dispositif qui fait appel
d une combinaison de microphones et d'appareils de saisie de sons et de donn6es
num6riques pour collecter et enregistrer l'environnement sonore du poste de
pilotage et les communications des pilotes, destin6es aux pilotes et entre les
pilotes.

(81) Systdme d'enregistrement des liaisons de donn6es. Dispositif qui enregistre
les messages autorisant la trajectoire de vol, contr6l6s directement ou
indirectement, et qui sont relay6s par un r6seau de transmission num6rique plutot
que par communications en phonie.

(82) Systdme de gestion de la s6curit6. Approche syst6mique de la gestion de la
s6curit6 comprenant les structures organisationnelles, responsabilit6s, politiques
et proc6dures n6cessaires.
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(83) Systdme de vision am6lior6e (EVS). Systdme 6lectronique d'affichage en temps
r6el d'images de la vue ext6rieure obtenues au moyen de capteurs d'images,

(84) Temps de vol - avions. Total du temps d6compt6 depuis le moment oU l'avion
commence d se d6placer en vue du d6collage jusqu'au moment oU il s'immobilise
en dernier lieu d la fin du vol.

Note : Ce temps, paffois appel6 <temps bloc> au <temps cale d cale>, est compt1 d
partir du moment oit l'avion commence d se d1ptacer en vue du d1collage jus'qu'au
moment ott il s'arr6te en dernier lieu d la fin du vol.

(85) Travail a6rien. Activit6 a6rienne au cours de laquelle un a6ronef est utilis6 pour
des services sp6cialis6s tels que I'agriculture, la construction, la photographie, la
topographie, l'observation et la surveillance, les recherches et le sauvetage, la
publicit6 a6rienne, etc,

(86) Type RGP. Etiquette (par exemple, RCP 240) reprlsentant les valeurs attribu6es
aux parametres RCP pour le temps de transaction, la continuit6, la disponibilit6 et
l'int6grit6 des communications.

(87) Visualisation t6te haute (HUD). Systdme d'affichage des informations de vol
dans le champ de vision ext6rieur avant du pilote.

(88) Vol d'aviation g6n6rale. Vol autre qu'un vol de transport commercial ou de travail
a6rien.

(89) Vol de transport commercial. Vol de transport de passagers, de fret ou de poste,
effectu6 contre r6mun6ration ou en vertu d'un contrat de location.

7.1.1.3 ABREVIATIONS

Les abr6viations suivantes sont utilis6es dans le pr6sent rdglement :

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(e)

(10)

(1 1)

ADF

DH

DME

ELT

EVS

FL

GPS

HUD

ILS

IFR

tMc

Radiogoniomdtre automatique

Hauteur de d6cision

Dispositif de mesure de distance

Emetteurs de localisation d'urgence

Systdme de vision am6lior6e

Niveau de vol

Systdme mondial de localisation sol

Visualisation t6te haute

Systdme d'atterrissage aux instruments

Rdgles de vol aux instruments

Conditions m6t6orologiques de vol aux instruments
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(12) LRNS : Systdme de navigation longue distance

(13) MEL : Liste Minimum d'6quipement d bord (LME)

(14) MHZ : Megahertz

(15) MLS : Systdme d'atterrissage hyperfrdquences

(16) MNPS : sp6cifications de peformances minimares de Navigation

(17) NBD : Radio balise non directionnelle

(18) PBE : Equipement de respiration d pression

(19) RVSM : Espacement vertical minimum r6duit

(20) SSR : Radar secondaire de surveillance

(21) VFR : Rdgles de vot d vue

(22) VMC : Conditions m6t6orologiques de vol d vue

(23) VOR : Radio balise fr6quence VHF omnidirectionnel

(24) VSM : Espacement vertical minimum

RACD 07 : EQUIPEMENTS ET INSTRUMENTS DE BORD DES AERoNEFS Page: 14
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7.2. EOUIPCMENT, INSTRUMENTS DE BORD ET DOCUMENTS DE VOL
DES AVIONS

7.2.1 INTRODUCTION

Note: Le pr6sent chapitre contient des splcifications concernant la dotation des avions en
6quipement de communications et de navigation.

7.2.1.1 D|SPOStTtONS CEnEnales

(a) Outre l'6quipement minimum requis pour la d6livrance d'un certificat de navigabilit6, les
instruments, l'6quipement et les documents de vol prescrits dans le pr6sent- regtemeni
sont install6s ou transport6s, selon le cas, d bord des avions, suivant l;avion utilis? et les
conditions dans lesquelles le vol s'effectue. Les instruments et 6quipement prescrits, y
compris leur installation, sont approuv6s par l,Autorit6

(b) Nul ne commence un vol de transport a6rien commercial sauf si l'6quipement requis :

(1) r6pond d la norme minimale de performance, A toutes les exigences op6rationnelles
et de navigabilite et aux dispositions pertinentes du RACD 1d Volume lV;

(2) est installe de fagon telle que la panne de toute unit6 requise aux fins de
communication ou de navigation, ou les deux, ne se solde pas par une incapacit6 d
communiquer et/ou d naviguer en toute s6currit6 sur la route suivie ;

(3) est en 6tat de fonctionner pour le type d'op6ration effectu6e, sauf comme stipul6
dans la MEL.

(c) Les avions doivent avoir d leur bord une copie authentifi6e du certificat de transporteur
a6rien specifi6 au RACD 09 partie 2, chapitre 9.1 ainsi qu'une copie des sp6cifications
d'exploitation applicables au type d'avion auquel ils appartiennent, qui soni 6mises en
m6me temps que le cerlificat. Les cerlificats et specifications d'exploitation connexes sont
6tablis par l'Autorit6 en langue frangaise et accompagn6s d'une traduction en anglais.

Les dispositions relatives au contenu du certificat de transporteur a6rien et des
sp6cifications d'exploitation connexes figurent au RACD 09 partie 2, g.1.2.2.

(d) L'exploitant fait figurer dans le manuel d'exploitation une liste minimale d'6quipements
(LME), approuv6e par I'Autorit6, qui permet au pilote commandant de bord de d6terminer
si un vol peut 6tre commenc6 ou poursuivi d partir d'une escale interm6diaire au cas oir
un instrument, un 6l6ment d'6quipement ou un circuit subit une d6faillance.

Pour les a6ronefs non immatricul6s en Republique D6mocratique du Congo, la LME ne
doit pas remettre en cause la conformit6 de l'avion avec le reglement Je navigabilit6
applicable dans l'Etat d'immatriculation.

La NMo 7.2.1.1 contient des 6l6ments indicatifs compl6mentaires concernant la liste
minimale d'6quipements.

(e) L'exploitant fournit au personnel d'exploitation et aux 6quipages de conduite un manuel
d'exploitation qui respecte les principes des facteurs humains et qui contient, pour
chaque type d'a6ronef utilis6 :

RACD 07 : EQUIPEMENTS ETINSTRUMENTS DE BORD DESAERONEFS
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(1) les proc6dures d suivre dans les conditions normales, de secours et d'urgence ;

(2) des renseignements sur les systdmes de I'a6ronef ;

(3) les listes de v6rification.

7.2.1.2 TOUS AVIONS - TOUS VOLS

(a) Tout avion doit 6tre dot6 d'instruments qui permettent d l'6quipage de conduite d'en
contr6ler la trajectoire de vol, d'ex6cuter toute man@uvre requise dans le cadre d'une
proc6dure et de respecter les limites d'emploi de l'avion dans les conditions d'exploitation
pr6vues.

(b) Les avions doivent 6tre dot6s :

(1) de fournitures m6dicales sutfisantes, accessibles qui comprennent:

(i) une ou plusieurs trousses de premiers soins d utiliser par l'6quipage de cabine
pour g6rer les cas de mauvais 6tat de sant6 ;

(ii) dans les avions d bord desquels un 6quipage de cabine fait partie du
personnel d'exploitation, une trousse de pr6vention universelle (deux dans les
avions autoris6s d transporter plus de 250 passagers), A utiliser par les
membres de l'6quipage de cabine pour g6rer les cas de mauvais 6tat de sant6
li6s d une possible maladie transmissible et les cas comportant un contact
avec un liquide organique ;

(iii) dans les avions autoris6s d transporter plus de 100 passagers sur un secteur
de vol d'une dur6e sup6rieure d deux heures, une trousse m6dicale, d utiliser
par des m6decins ou autres personnes qualifi6es, pour traiter les urgences
m6dicales en vol.

Les 6l6ments indicatifs sur les types, le nombre, l'emplacementet le d6tail des
fournitures m6dicales, sont renseign6s dans la NMO 7.2.1.2-A - Fournitures
m6dicales.

(2) d'extincteurs portatifs congus de telle manidre que, lorsqu'ils sont utilis6s, ils ne
provoquent pas de pollution dangereuse de l'air dans l'avion; au moins un extincteur
doit se trouver :

(i) dans le poste de pilotage ;

(ii) dans chacun des compartiments des passagers sSpar6s du poste de pilotage
et auquel l'6quipage de conduite ne peut avoir ais6ment accds.

Un extincteur portatif ainsi install6 conform6ment aux dispositions du certificat
de navigabilit6 de I'avion peut 6tre consid6r6 comme r6pondant d cette
sp6cification.
Voir le paragraphe (c) concernant les agents extincteurs.
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(c)

(3) (i) d'un sidge ou une couchette pour chaque personne ayant d6pass6 un Age qui
est d6termin6 par I'Autorit6 ;

(ii) d'une ceinture de s6curit6 pour chaque sidge et de sangles de s6curit6 pour
chaque couchette ;

(iii) d'un harnais de s6curit6 pour chaque sidge de membre d'6quipage de
conduite.

Le harnais de s6curit6 atfect6 d chaque sidge de pilote compofte :

A. un dispositif qui retient automatiquement le buste du pilote en cas de
d6c6l6ration rapide;

B. un dispositif destin6 d 6viter que le corps d'un pilote subitement frapp6
d'incapacit6 ne vienne g6ner la maneuvre des commandes de vol ;

C. des bretelles et une ceinture qui peuvent 6tre utilisees s6par6ment.

(4) des dispositifs permettant de communiquer aux passagers les renseignements et
instructions ci-aprds :

(i) attacher les ceintures de s6curit6 ;

(ii) mettreles masques d oxygdne et instructions sur leur emploi, si une r6serve
d'oxygdne est obligatoire d bord ;

(iii) d6fense de fumer;

(iv) emplacement des gilets de sauvetage et instructions sur leur emploi, si des
gilets de sauvetage ou des dispositifs individuels 6quivalents sont obligatoires
d bord ;

(v) emplacement et mode d'ouverture des issues de secours ;

(5) defusibles de rechange de calibres appropri5s pour remplacer les fursibles
accessibles en vol.

L'agent utilis6 dans l'extincteur d'incendie incorpor6 d chaque r6cipient d seruiettes,
papier et rebuts pr6vu dans les toilettes des avions dont le premier certifiroat de
navigabilit6 individuel a 6te d6livre le 31 d6cembre 2011 ou d une date ult6rieure, et
l'agent utilis6 dans les extincteurs portatifs plac6s dans les avions dont le prremier
cedificat de navigabilite individuel aura 6t6 le 31 d6cembre 2016 ou d unr: date
ult6rieure:

(1) doivent respecter les sp6cifications minimales applicables de l'Etat
d'immatriculation ;
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(2) ne doivent pas 6tre d'un type qui fait parlie des substances du Groupe ll de
l'Annexe A du protocole de Montr6al relatif d des substances qui appauviissent la
couche d'ozone.

(d) Un avion doit avoir d son bord :

(1) le manuel d'exploitation prescrit au RACD 09 partie 2, g.3.1.2 - ou les pafties de ce
manuel qui concernent les vols ;

(2) le manuel de vol ou autres documents contenant les donn6es de performances
exig6es pour l'application des dispositions du RACD 08 partie 1, chapitre g.7, et
tous les autres renseignements n6cessaires pour I'utilisation de l,avion dans le
cadre des sp6cifications du certificat de navigabilit6, d moins que ces
renseignements ne figurent dans le manuel d'exploitation ;

(3) des cartes d jour et appropri6es correspondant d la route envisag6e et aux routes
susceptibles d'6tre suivies en cas de d6routement.

7.2.1.2.1 INDICATION DES ZONES DE PENETRATION DU FUSELAGE

(a) Lorsque des zones du fuselage permettant la p6netration des 6quipes de sauvetage en
cas d'urgence sont marqu6es sur l'avion, elles doivent 6tre maiqu6es comme lt est
indiqu6 ci-dessous (voir figure ci-apres). Les marques sont de couleur rouge ou jauneet,
si cela est n6cessaire, elles sont rntour6es d'un cadre blanc pour assurer un
meilleurcontraste avec le fond.

(b) Si la distance entre les marques d'angle d6passe 2 m, des marques interm6diaires de g
cm x 3 cm sont ajout6es de manidre que la distance entre marques voisines ne d6passe
pas 2 m.

La pr6sente norme n'oblige pas d pr6voir des zones de p6n6tration sur un avion.

lNDlcATloN DES zoNES DE PENETRATTON DU FUSELAGE (voir paragraphe7.2.2.1)
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7.2.1.3 ENREGISTREURS DE BORD

N.9te 1; Les systimes d'enregistreurg de bord prot6g6s contre les impacts se composent
d'ttn ott de plusieurs enregistreurs de donn6es de-vot 6bn1, enregistreulrs de conversations deposfe de pitotage (c (fuH; et/ou enregistiiri iecommunications par ges et /es renieigne,ieits
communiqu6s par liais r te CVA ou b FDR.

IVofe 2: Les sysfimes d'enregistreurs de bord t6gers se composent d'un ou dep/usieurssystdmes d'en reg istrement de donn
audio de poste de pitotage (CARS),
eUousystdmes d'enregistrement de
images ef /es renseignements communiqu6s
sur le CARS ou I'ADRS.

Alofe 3 
" 

Des 6l6ments indicatifs d6taitt6s sur /es enregistreurs de bord figurent dans la NMO
7.2.1.3.

Note 4 : Les rsfreurs de bord des avions pour lesquels la
demande de un Etat contractant avant te'1* janiiizotb
figurent dan -112, ED-56A, ED_SS, Minimum'Operational
Pefformance Specifications (MOPS), ou dans des documents 6quivalents ant6rieurs.

IVofe 5 .' Les ux enregistreurs de bord des ayions pour lesquels ta
demande de sent6e d un Etat contractant le 1er ja'nvier ZOiA iu i
une date ult cument ETJROCAE ED-112A, Min'imum Operatiinat
Peiormance specifications (Mops), ou dans des documents equivalenis.

t\lofe 6.' Les spf_crlrgatigns appticables aux enregistreurs de bord t1gers figurent dans le
document EUR)CAE ED 155, Minimum Operational Pefformance Speiificatiohs (MOpS), ou
dans des documents 1quivalents.

7-2.1-3.1 ENREGISTREURS DE DONNEES DE VoL ET SYsTEMES D'ENREGTSTREMENT DE
DONNEES D'AERONEF

\ote : Les paramefres d enregistrer sont 6num6r6s dans les tableaux Ag-1 et Ag-3 de ta NMO
7.2.1.3.

(a) Types

(1) Les FDR,Type I et Type lA enregistrent les paramdtres n6cessaires pour d6terminer
avec precision la trajectoire de vol, la vitesse, l'assiette, la puissance, la
configuration de vol et le mode de conduite de l,avion.

(2) Les FDR Types ll et Type llA enregistrent les paramdtres n6cessaires pour
d6terminer avec pr6cision la trajectoire de vol, la vitesse, l'assiette, la puissance et
la configuration des dispositifs servant d modifier la portance et la train6e de l,avion.

RACD 07 : EQUIPEMENTS ETINSTRUMENTS DE BORD DESAERONEFS
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(b) Utilisation

(1) Tous les avions d turbomachines dont la masse
est 6gale ou inf6rieure d 5 700 kg et dont le premie
1"' janvier 2016 ou aprds doivent Otre 6quip6s:

(i) d'un FDR Type ll ; ou

(ii) d'un AIR ou d'un AIRS Classe C capable
trajectoire de vol et de vitesse affich6s au(x) tr

(iii) d'un ADRS capable d'enregistrer les parar
tableau A8-3 de la NMO 7.2.1.9.

Notel : La date vis1e par le membre de phrase <
(...) prdsent6e d I'Autorit6 Ie > est la date du d6p(
type original de I'avion consid6r6, et non pas la dal
de versions d6riv6es pafticulidres de I'avion.

Note 2 : La classification des AIR ou des A/RS esi

maximale au d6collage certifi6e
'certificat de type sera d6livr6 le

l'enregistrer les paramdtres
lote(s) ; ou

rdtres essentiels 6num6r6s

temande de ceftification de type
de la demande du ceftificat de

t de ceftification de variantes ou

d6finie au paragraphe 4.1 de la

de

(3)

(4)

NMO 7.2.1.3.

(2) Tous les avions d turbomachines dont la masse maximale au d6collage certifi6e est
6gale ou inf6rieure d 5 700 kg et dont le premier certificat de navigabilite individuel
aura 6t6 d6livre le 1er janvier 2016 ou aprds doivent Otre 6quip6s :

(i) d'un FDR Type ll ; ou

(ii) d'un AIR ou d'un AIRS Classe C capable d'enregistrer les paramdtres de
trajectoire de vol et de vitesse atfich5s au(x) pilote(s) ; ou

(iii) d'un ADRS capable d'enregistrer les paramdtres essentiels 6num6r6s au
tableau A8-3 de la NMO 7.2.1.3.

Tous les avions dont la masse maximale au d6collage certifi6e est sup6rieure d
27 000 kg doivent 6tre 6quipes d'un FDR Type l.

Tous les avions dont la masse maximale au d6collage certifi6e est sup6rieure d
5 700 kg et inf6rieure ou 6gale a 27 000 kg doivent 6tre 6quip6s d'un FDR Type ll.

Tous les avions multi moteurs d turbomachines dont la masse maximale au
d6collage certifi6e est6gale ou inf6rieure d 5 700 kg, doivent 6tre 6quip6s d'un FDR
Type llA.

Tous les avions d turbomachines et dont la masse maximale au d6collage certifi6e
est sup6rieure d 5 700 kg, d l'exclusion des avions vis6s au paragraphe 0) ci-
dessous, doivent 6tre 6quip6s d'un FDR qui enregistre l'heure, l'altitude, la vitesse
propre, l'acc6l6ration normale et le cap.

Tous les avions d turbomachines dont la masse maximale au d6collage cerlifi6e est
sup6rieure a 5 700 kg, d l'exclusion des avions vis6s au paragraphe (j) ci-dessous,
doivent 6tre 6quip6s d'un FDR qui enregistre l'heure, l'altitude, la vitesse propre,

(5)

(6)

(7)

RACDOT : EQUIPEMENTSETINSTRUMENTS DE BORD DESAERONEFS
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l'acc6l6ration normale, le cap et tout autre paramdtre n6cessaire pour d6terminer
I'assiette en tangage, l'assiette en roulis, l'6tat des 6metteurs radio l6mission en
cours ou non) et la puissance sur chaque moteur.

(8) Tous les avions d turbomachines dont la masse maximale au d6collage certifi6e est
sup6rieure 27 000 kg, doivent €tre equip6s d'un FDR Type ll.

(9) Tous les avions d turbomachines dont la masse maximale au d6collage certifi6e
d6passe 5 700 kg doivent 6tre 6quip6s d'un FDR qui enregistre l'heure, faltitude, la
vitesse propre, l'acc6l6ration normale et le cap,

(10) Tous les avions d turbomachines dont la masse maximale au d6collage certifi6e
d6passe Z7 000 kg, doivent 6tre 6quipes d'un FDR qui, en plus de 

-i'heure, 
de

l'altitude, de la vitesse propre, de l'acc6l6ration normale et du cap, enregistre les
paramdtres suppl6mentaires qui sont n6cessaires pour d6terminer :

(i) I'assiette de l'avion le long de sa trajectoire de vol ;

(ii) les forces fondamentales qui s'exercent sur I'avion et qui d6terminent la
trajectoire de vol r6elle, ainsi que I'origine de ces forces,

(11) Tous les avions dont la masse maximale aur d6collage certifi6e est sup6rieure d s
700 kg doivent 6tre 6quip6s d'un enregistreurr de donn6es de vol de type lA.

(12) Dans tous les avions d bord desquels il est obligatoire d'enregistrer I'acc6l6ration
normale, I'acc6l6ration lat6rale et l'acc6n6ration longitudinale, dont le premier
certificat de type sera d6livr6 le 1er janvier 2016 ou aprds et qui doivent 6tre
6quip6s d'un FDR, ces paramdtres devront 6tre enregistr6s d un intervalle maximal
d'6chantillonnage et d'enregistrement de 0,0625 seconde.

(13) Dans tous les avions d bord desquels il est obligatoire d'enregistrer les actions des
pilotes sur les commandes principales eUou la position des gouvernes
correspondantes (tangage, roulis et lacet), dont le premier certificat de type sera
delivr6 le 1er janvier 2016 ou aprds et qui doivent 6tre equip6s d'un FDR, ces
paramdtres doivent 6tre enregistr6s d un intervalle maximal d'6chantillonnage et
d'enregistrement de 0, 1 25 seconde.

(c) Cessation d'emploi

L'exploitant s'assure que les enregistreurs de donn6es de vol et systdmes
d'enregistrement de donn6es d'a6ronef ci-aprds ne soient plus utilis6s:

(1) les FDR par gravure sur feuille m6tallique ;

(2) les FDR analogiques en modulation de fr6quence (FM) 
;

(3) les FDR sur pellicule photographique et ;

(4) les FDR d bande magn6tique.

RACD 07 : EQUIPEMENTS ET INSTRUMENTS DE BORD DES AERoNEFS
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(d) Dur6ed'enregistrement

Tous les enregistreurs de donn6es de vol doivent 6tre capables de conserver les
6l6ments enregistr6s au cours des 25 dernidres heures de fonctionnement au moins sauf
les FDR Type llA, qui doivent 6tre capables de conserver les 6l6ments enregistr6s au
cours des 30 dernidres minutes de fonctionnement au moins.

7.2.1.3.2 ENREGISTREURS DE CONVERSATIONS DE POSTE DE PILOTAGE ET SYSTEMES
D'ENREGISTREMENT AUDIO DE POSTE DE PILOTAGE

(a) Utilisation

L'exploitant s'assure que tout avion :

(1) d turbomachines dont le premier certificat de type, delivr6 d partir du 1.' janvier 2016
ou aprds et dont l'exploitation exige plus cl'un pilote est equipe d'un iVR ou d'un
CARS ;

(2) a turbomachines dont le premier certificat de navigabilit6 individuel, d6livr6
le 1erjanvier2016 ou aprds et dont l'exploitation exige plus d'un pilote est6quipes
d'un CVR ou d'un CARS :

(3) dont la masse maximale au d5collage certifi6e est sup6rieure d 5 700 kg est equipe
d'un CVR capable de conserver les 6l6ments enregistr6s au cours des deux
dernidres heures de fonctionnement au moins ;

(4) dont la masse maximale au d6collage certifi6e est sup6rieure d 5 700 kg est 6quip6
d'un CVR;

(5) d turbomachines dont la masse maximale au d6collage certifi6e est sup6rieure d
27 000 kg est 6quipe d'un CVR ;

(6) d turbomachines dont la masse maximale au d6collage cerlifi6e est sup6rieure d
5 700 kg et inf6rieure ou 6gale e27 000 kg est equip6 d'un CVR.

(b) Cessation d'emploi

L'exploitant s'assure que les enregistreurs de conversation et systdme d'enregistrement
audio de poste de pilotage d bande ou dr fil magn6tique ne soient plus utilis6i dans les
avions.

(c) Dur6ed'enregistrement

(1) Tous les CVR doivent 6tre capables de conserver les 6l6ments enregistr6s au cours
des 30 dernidres minutes de fonctionnement au moins.

(2) Tous les CVR doivent 6tre capables de conserver les 6l6ments enregistr6s au cours
des deux dernidres heures de fonctionnement au moins.

RACDOT: EQUIPEMENTSETINSTRUMENTS DE BORD DESAERONEFS
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(3) Tous les avions 6quip6s d'un CVR doivent 6tre dot6s d'un appareil capable
conserver les 6l6ments enregistr6s au cours des deux dernidres heures
fonctionnement au moins.

(d) Alimentation 6lectrique de secours de l'enregistreur de conversations du poste de pilotage

(1) Une source d'alimentation 6lectrique de secours se met en marche
automatiquement et assure une p6riode de fonctionnement de dix minutes, plus ou
moins une minute, chaque fois que l'alimentation habituelle de l'enregistreur de bord
est coup6e, que ce soit par suite d'un arr6t normal ou pour toute autre cause, Cette
source alimente le CVR et les microphones d'ambiance du poste de pilotage, Le
CVR est situ6 aussi prds que possible de la source d'alimentation de secours.-

Notel : Par alimentation < de secours D, on entend une alimentation distincte de la
source qui fait normalement fonctionner le CVR. L'emploi des batteries de bord ou
d'autres sources est acceptable si les exigences cr-dessus sonf respecf6es ef si
l'alimentation 6lectrique des charges essenfie//es et critiques n'esf pas compromise.

Note 2: Lorsque la fonction CVR esf combin1e a d'autres fonctions d'enregistrement
dans un mdme appareil, l'alimentation des autres fonctions est permise.

(2) Tous les avions de masse maximale au d6collage certifi6e sup6rieure d 27 000 kg
pour lesquels la demande de certification de type aura 6t6 pr6sent6e d la RD.
Congo le 1"' janvier 2018 ou aprds devront 6tre equipes d'une source d'alimentation
6lectrique de secours, telle que d6finie au sous paragraphe (d) (1), destin6e d faire
fonctionner le CVR avant, dans le cas d'enregistreurs combin6s.

(3) Tous les avions d turbomachines de masse maximale au d6collage certifi6e
sup6rieure d 27 000 kg dont le premier centificat de navigabilit6 individuel aura 6t6
d6livr6 le 1"' janvier 2018 ou aprds devront 6tre 6quip6s d'une source d'alimentation
6lectrique de secours, telle que d6finie au sous paragraphe (d) (1),destin6e d faire
fonctionner au moins un CVR.

7.2.1.3.3 ENREGISTREURS DE COMMUNICATIONS PAR LIAISON DE DONNEES

(a) Application

(1) Tous les avions dont le premier certificat de navigabilit6 individuel est d6livr6 le 1er
janvier 2016 ou aprds, qui utilisent l'une quelconque des applications de
communications par liaison de donn6es 6num6r6es au paragraphe 5.1.2 de la
NMO 7.2.1.3 et qui doivent 6tre 6quip5s d'un CVR doivent enregistrer sur un
enregistreur de bord les messages communiqu6s par liaison de donn6es.

(2) Tous les avions qui auront 6t6 modifi6s le 1"' janvier 2016 ou aprds en vue de
l'installation et de l'utilisation de l'une quelconque des applications de
communications par liaison de donn6es 6num6r6es au paragraphe 5.1.2 de la
NMO 7.2.1.3 et qui doivent 6tre equip6s d'un CVR doivent enregistrer sur un
enregistreur de bord les messages communiqu6s par liaison de donn6es.

de
de
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Notel .' Les communications par liaison de donn6es sonf actuellement utilisles par les
a6ronefs 6quip6s ATN ou FANS 1/A.

Note2: Un AIR CJasse B pourrait constituer un moyen d'enregistrer /es messages
communiqu6s par liaison de donn6es en provenance et d destination des avions dans%s
situations oit il est impossible ou hors de prix d'enregistrer ces messages sur un FDR ou
un CVR.

(b) Dur6ed'enregistrement

La dur6e d'enregistrement minimale doit 6tre 6gale d la dur6e d'enregistrement du CVR.

(c) Correlation

La corr6lation des enregistrements des messages communiqu6s par liaison de donn6es
avec les enregistrements audio du poste de pilotage est requise.

7.2.1.3.4 ENREGISTREURS DE BORD . CEruENNLITES

(a) Construction et installation

La construction, I'emplacement et l'installation des enregistreurs de bord doivent €tre de
nature d garantir la plus grande protection possible des enregistrements de manidre d ce
que les 6l6ments enregistr6s puissent 6tre pr6serv6s, extraits et transcrits. Les
enregistreurs de bord doivent r6pondre aux sp6cifications prescrites de r6sistance d
l'impact et de protection contre l'incendie.

(b) Utilisation

(1) Les enregistreurs de bord ne doivent pas 6tre arr6t6s pendant le < temps de vol >>.

(2) En vue de la conservation des enregistrernents, les enregistreurs de bord doivent
6tre arr6t6s d la conclusion du temps de vol d la suite d'un accident ou d'un incident.
lls ne doivent pas 6tre remis en marche tant qu'il n'a pas 6t6 dispose conform6ment
au RACD 13 - Enqu6tes sur les accidents et incidents d'aviation.

Notel : La d6cision quant d la n6cessit6 de retirer de I'a6ronef les enregistrements des
enregistreurs de bord doit 6tre prise par I'autorit1 charg6e des enqudfes de t'Etat qui
conduit l'enqu6te, en tenant dhment compte des circonsfances et de la gravit6 de
l'6v6nement, y compris I'incidence sur lbxpbitation.

Note 2.' Les responsab ilites de l'exploitant en ce qui concerne la conseruation des
enregistremenfs des enregistreurs de bord sonf expos6es au RACD 08 paftie 1, 8.5.1.27

(c) Maintien de l'6tat de fonctionnement

L'exploitant procdde a des v6rifications et 6valuations op6rationnelles des
enregistrements des enregistreurs de bord pour s'assurer du maintien de l'6tat de
fonctionnement de ces derniers.
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Note : Les proc6dures d'inspection des enregistreurs de donnles de vot
enregistreurs de conversations de posfe de pilotage sonf renseign6es
NMO 7.2.1.3.

(d) Documentation 6lectronique concernant les enregistreurs de bord

La documentation sur les paramdtres des FDR et des ADRS d remettre par les
exploitants aux services d'enqudte sur les accidents est fournie sous forme electronique
et tient compte des sp6cifications pertinentes de l'industrie.

IVofe .' Les spdcifications de I'industrie concernant la documentation sur /es paramdtres des
enregistreurs de bord figurent dans le document ARTNC 647A, Ftight Recorder Electronic
Documentation ou dans un document 1quivatent.

(e) Enregistreurscombin6s

(1) Tous les avions dont la masse maximale au d6collage certifi6e est sup6rieure d
5 700 kg, dont le premier certificat de type aura 6t6 d6livr6 le 1e' janvier 2016 ou
aprds et qui doivent 6tre 6quip6s d la fois d'un CVR et d'un FDR doivent 6tre dot6s
de deux enregistreurs combin6s (FDR/CVR).

(2) Tous les avions dont la masse maximale au d6collage certifi6e est sup6rieure d 15
000 kg, dont le premier certificat de type aura 6t6 d6livr6 le 1e' janvier 2016 ou aprds
et qui doivent 6tre 6quip6s d la fois d'un CVR et d'un FDR doivent 6tre dot6s de
deux enregistreurs combin6s (FDRyCVR). Un des enregistreurs doit 6tre plac6 le
plus prds possible du poste de pilotage et l'autre, le plus loin possible d I'arridre de
I'a6ronef.

(3) Tous les avions dont la masse maximale au d6collage cerlifi6e est sup6rieure d
5 700 kg, et qui doivent 6tre 6quip6s d'un FDR et d'un CVR, sont d la place equip6s
de deux enregistreurs combinds (FDR / CVR),

Note: On peut satisfaire d la specification du paragraphe 7.2.1.3.4 (e) en 6quipant tes
avions de deux enregistreurs combin1s (un d l'avant, un d |arrEre) ou d'enregistreurs
distincts.

(4) Tous les avions multi moteurs d turbomachines dont la masse maximale au
d6collage certifi6e est 6gale ou inf6rieure d 5 700 kg et, qui doivent 6tre 6quip6s
d'un FDR et/ou d'un CVR, sont d la place 6quip6s d'un enregistreur combin6
(FDR/CVR).

7.2.1.4 TOUS AVIONS EFFECTUANT DES VOLS VFR

(a) Tous les avions effectuant des vols VFR doivent 6tre dot6s :

(1) d'un compas magn6tique ;

(2) d'un chronomdtre qui indique les heures, res minutes et les secondes :

(3) d'un altimdtre barom6trique sensible ;

(4) d'un an6momdtre;

ef des
dans la
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(5) de tous autres instruments ou 6l6ments d'6quipement qui sont prescrits par
I'Autorit6.

(b) Les vols VFR etfectu6s en vols contr6l6s sont 6quipes comme pr6vu d la section 7 .2.1.g.

7.2.'1.5 TOUS AVIONS - SURVOL DE L'EAU

7 .2.1.5.1 AVIONS TERRESTRES

(a) Les avions terrestres doivent €tre dot6s de l'6quipement prescrit au paragraphe 7.2.1.5.1
(b) :

(1) lorsqu'ils survolent une 6tendue d'eau d plus de 93 km (50 NM) de la c6te, dans le
cas des avions terrestres exploit6s conform6ment aux dispositions du RACD 0g
partie 1, 8.7 .1.3 0) ou (k) ;

(2) lorsqu'ils survolent une 6tendue d'eau en route d une distance sup6rieure d celle d
laquelle ils peuvent atteindre la c6te en vol plan6, dans le cas de tous les autres
avions terrestres ;

(3) lorsqu'ils d6collent ou atterrissent d un a6rodrome oi, de I'avis de l'Autorit6, la
trajectoire de d6collage ou d'approche est dispos6e de telle fagon au-dessus de
I'eau qu'en cas d'accident il y aurait probabilite d'amerrissage forc6.

(b) L'6quipement mentionn6 au paragraphe 7 .2.1.5.1 (a) comporte un gilet de sauvetage ou
un dispositif individuel de flottaison 6quivalent pour chaque personne se trouvant d bord,
rang6 de manidre d ce que chaque occupant puisse I'atteindre facilement de son sidge ou
de sa couchette.

Note: Les amphib,ies uflis6s comme avions terrestres sont rangls dans la catlgorie avions
terrestres.

7.2.1.5.2 TOUS AVIONS . VOLS A GRANDE DISTANCE AVEC SURVOL DE L'EAU

(a) Outre l'6quipement prescrit d la section 7.2.1.5.1, suivant le cas, l'6quipement ci-dessous
doit 6tre install6 d bord de tous les avions utilis6s sur des routes oir ils pourraient, au-
dessus de l'eau, se trouver d une distance correspondant soit d plus de 120 minutes de
vol d la vitesse de croisidre, soit, si cette distance est inf6rieure, d plus de 740 km (400
NM) d'une terre se pr€tant d un atterrissage d'urgence dans le cas des avions utilises
selon les conditions prescrites au RACD 08 partie 1, 8.7.1.3 (J) ou (k) et 30 minutes ou
185 km (100 NM), si cette distance est inf6rieure, dans le cas de tous les autres avions :

(1) des canots de sauvetage en nombre suffisant pour portertoutes les personnes se
trouvant d bord, ces canots 6tant rang6s de manidre d pouvoir 6tre facilement
utilis6s en cas d'urgence et dot6s d'un 6quipement de sauvetage, y compris des
moyens de subsistance, appropri6 aux circonstances ;

(2) un 6quipement pour effectuer les signaux pyrotechniques de d6tresse d6finis dans
le RACD 18 - Partie 2.

(3) dds que possible, mais au plus tard le 1e' janvier 2018, dans tous les avions de
masse maximale au d6collage certifi6e sup6rieure e 27 000 kg, un dispositif de
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localisation subaquatique d d6clenchement automatique solidement assujetti,
fonctionnant sur une fr6quence de 8,8 kHz. Ce dispositif devra avoir une autonomie
de fonctionnement d'au moins 30 jours et ne devra pas 6tre plac6 dans I'aile ou
l'empennage.

IVofeT : Les afisation subaquatique (ULB)
figurent dan Standard for Low rreqLeniyUnderwater ou dans des documenis
equivalents.

(b) Chaque gilet de sauvetage ou dispositif individuel de flottaison 6quivalent transport6
conform6ment aux dispositions des paragraphes7.2.1.5.1 (a) et (b) doit 6tre muni d,un
6clairage 6lectrique afin de faciliter le rep6rage des naufrag6s, sauf lorsqu'il est satisfait
aux dispositions du sous paragraphe 7 .2.1.5.1(a) (3) par des dispositifs individuels de
flottaison 6quivalents autres que les gilets de sauvetage.

7.2.1.5.3 TOUS HELICOPTENES - SURVOL DE L'EAU

(a) Moyens de flottaison

Tous les h6licoptdres destin6s d survoler une 6tendue d'eau doivent 6tre dot6s d'un
dispositif de flottaison permanent ou d d6ploiement rapide permettant un amerrissage
forc6 en s6curit6 :

(1) lors de vols en mer ou d'autres op6rations au-dessus de l'eau conform6ment aux
prescriptions de l'Etat d'immatriculation ;

(2) lors de vols d une distance de la terre sp6cifi6e par |Autorit6.

Note: Pour le calcul de la distance par rapport d la terre dont it est question au
paragraphe 7.2.1.5.2 (a), il faut tenir compte de I'environnement et de l'existence de
moyens de recherche et de sauvetage.

(b) Equipementd'urgence

(1) Les h6licoptdres utilis6s conform6ment aux dispositions du paragraphe 7.2.1.5.2 (a)
doivent 6tre dot6s :

(i) d'un gilet de sauvetage ou d'un dispositif individuel de flottaison 6quivalent
pour chaque occupant, rang6 de manidre que chacun puisse atteindre le sien
facilement de son sidge ;

(ii) lorsque le type de l'h6licoptdre le permet, de canots de sauvetage en nombre
sutfisant pour tous les occupants de l'h6licoptdre, ces canots 6tint rang6s de
manidre d pouvoir 6tre utilis6s rapidement en cas d'urgence et etani dot6s
d'un 6quipement de sauvetage, y compris des moyens de subsistance,
appropri6 aux circonstances ;

(iii) d'un 6quipement pour effectuer les signaux pyrotechniques de d6tresse
d6finis dans le RACD 18 partie 2.
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(2) Lorsqu'ils decollent d'une h6listation ou atterrissent d une h6listation ou, de l,avis del'Etat trajectoire de decollage ou d'approche est dispos6e de tellesorte u qu'en cas de difficult6s, il y aurait probabilit6 d'amerrissageforc6, doivent 6tre dot6s au moins de i'equipement prescrit iuparag ) (1).

(3) Chaque gilet de sauvetage ou dispositif individuel de flottaison 6quivalent transport6en application des dispositions du paragraphe 7.2.1.8.2, doit 6tre muni d'un
6clairage 6lectrique afin de faciliter le rep6rage des naufrag6s.

7 .2.1-6 TOUS AVIONS/HELICOPTERES - VOLS AU-DESSUS DE REcIONS
TERRESTRES DESIGNEES

Les avions ou les h6licoptdres utilis6s au-dessus de 169ions terrestres qui ont 6t6 design6es
par l'Etat int6resse comme r6gions oir les recherches etle sauvetage seraient particulidrement
difficiles doivent 6tre dot6s de dispositifs de signalisation et d'un 6luipement de sauvetage (y
compris des moyens de subsistance appropriies d la r6gion survol6e). 

'

7.2.1.7 TOUS AVIONS . VOLS A HAUTE ALTITUDE

Note : En atmosphdre type, tes attitudes correspo ndant approximativement auxpressions
abso/ues indiqu6es dans le texte sont /es suiyanfes.-

Pression absolue

700 hPa

620 hPa

376 hPa

Mdtres

3 000

4 000

7 600

Pieds

10 000

13 000

25 000

(a) Un avion destin6 d €tre utilis6 d des altitudes de vol auxquelles la pression atmosph6rique
dans les compartiments des passagers et de l'6quipage est inferieure a 700 hpa,'doit 6tre
dot6 de r6servoirs d'oxygdne et d'inhalateurs capablei d'emmagasiner et de distribuer les
quantit6s d'oxygdne sp6cifi6es au RACD 0g partie 1 , g.6.2.1g (a).

(b) Un avion qui est destin6 d 6tre utilis6 d des altitudes de vol auxquelles la pression
atmosph6rique est inf6rieure a 700 hPa mais qui est 6quip6 d'un dispositif permettant de
m_aintenir la pression d plus de 700 hPa dans les compartiments des passagers et de
l'6quipage, doit 6tre dote de r6servoirs d'oxygdne et d'inhalateurs capables
d'emmagasiner et de distribuer les quantit6s d'oxygdne sp6cifi6es au RACD 0g - partie
1,8.6.2.18 (c).

(c) Les avions pressuris6s mis en service d compter du 1"' juillet 1962 et destin6s d 6tre
utilis6s d des altitudes de vol auxquelles la pression atmoiph6rique est inf6rieure e 376
hPa, doivent 6tre dot6s d'un dispositif permettant d'avertir i'6quipage de conduite d'une
manidre certaine lorsqu'il se produit une chute dqngereuse oe preisi6n.

(d) Les avions pressuris6s mis en service avant le 1"' juillet 1962 et destin6s d 6tre utilis6s d
des altitudes de vol auxquelles la pression atrnospherique est inf6rieure d 376 hpa,
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doivent 6tre dot6s d'un dispositif permettant d'avertir l'6quipage de conduite d,une
manidre certaine lorsqu'il se produit une chute dangereuse de'piesiion.

(e) des de vol auxquelles I ue
ilis6 d des altitudes de on
a, ne peut descendre de

aquelle la pression atmosph6rique est 6gale a 620
hPa et dont le certificat de navigabilit6 individuel original a 6t6 d6iivr6 le 9 noveirbre 199g
ou aprds cette date doit 6tre dot6 d'inhalateurs distributeurs d'oxygdne d d6ploiement
automatique pour satisfaire aux exigences du RACD - 08 Partie l, A.A.Zla (c) Le nombre
total d'inhalateurs d6passera d'au moins 10 o/o le nombre de sidges pr6vus pour les
passagers et l'6quipage de cabine.

(f) des de vol auxquelles I ue
ilis6 d des altitudes de on
a, ne peut descendre de
uelle la pression atmosph6rique est 6gale a 620

hPa, doit 6tre dot6 d'inhalateurs distributeurs d'oxygdne d d6ploiement automalique pour
satisfaire aux exigences du RACD 08 - Partie 1,8.6.2.18 (c). Le nombre iotal
d'inhalateurs d6passe d'au moins 10o/ol< nombre de sidges prevus'pour les passag"tr at
l'Squipage de cabine.

7.2.1.8 TOUS AVIONS . VOLS EN ATMOSPHERE GIVRANTE

Tous les avions utilis6s sur des routes oir il y a observation ou pr6vision de givrage doivent 6tre
equipes de dispositifs ad6quats d'antigivrage et/ou de d6givrage.

7.2.1.9 TOUS AVIONS VOLANT SELON LES REGLES DE VoL AUX INSTRUMENTs

(a) Tous les avions volant selon les rdgles de vol aux instruments, ou dans des conditions oir
!'on ne peut conserver l'assiette voulue sans les indications d'un ou de plusieurs
instruments de vol, doivent 6tre munis :

(1) d'un compas magn6tique ;

(2) d'un chronomdtre qui indique les heures, les minutes et les secondes ;

(3) de deux altimetres barom6triques sensibles d compteurs d tambour et aiguille ou d
pr6sentation 6quivalente ;

Notel : Les altimefres d trois aiguiltes ef /es attimdtres d tambour et aiguiile ne r6pondent
pas d la sp6cification du sous paragraphe 7.2.1.9 (a)(3) pour les dltenteurs d'un CTA.

(4) d'un an6momdtre muni d'un dispositif destin6 d pr6venir les effets de la
condensation ou du givrage ;

(5) d'un indicateur de virage et d'attaque oblique (contr6leur de virage) et de d6rapage
pour h6licopteres le cas 6ch6ant ;

(6) d'un indicateur d'assiette (horizon artificiel) ;

(7) d'un indicateur de cap (gyroscope directionnel) ;
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Note: Les instruments requis aux sous paragraphes 7.2.1.g (a) (O), (6) et (7) cr'-dessus
peuvent 6tre remplac1s par des combinarsons d'instrumenfs ou par'des 

'disposrtls 
d

directeur de vol int6gr6, d condition que soient conseru6es les garanties de protection
contre la panne totale inh6rente d l'existence de trois instruments distincts.

(8) d'un instrument indiquant si l'alimentation des instruments gyroscopiques est
suffisante ;

(9) d'un instrument indiquant, d l'int6rieur du poste de pilotage, la temp6rature
ext6rieure;

(10) d'un variomdtre;

(11) de tous autres instruments ou 6l6ments d'6quipement qui pourront 6tre prescrits par
I'Autorit6.

(b) Tous avions de plus de 5 700 kg - alimentation 6lectrique de secours des instruments
ind icateu rs d'assiette q ui fonctionnent 6lectriq uement -

(1) Tous les avions d'une masse maximale au d6collage certifi6e sup6rieure d 5 700 kg
mis en service aprds le 1"' janvier 1975 doivent 6tre dot6s d'une alimentatioi
6lectrique de secours distincte, ind6pendante du circuit 6lectrique principal, et
destin6e d faire fonctionner et d 6clairer pendant au moins 30 minutes un instrument
indicateur d'assiette (horizon artificiel) plac6 bien en vue du pilote commandant de
bord. Cette alimentation 6lectrique de secours doit fonctionner automatiquement en
cas de d6faillance totale du circuit 6lectrique principal, et il doit 6tre clairement
indiqu6 sur le tableau de bord que le ou les indicateurs d'assiette fonctionnent alors
sur I'alimentation de secours.

Note: Les avions 6quip6s de sysfdmes de posfe de pitotage de technologie
avanc6e (posfes de pilotage d 6crans cathodiques) doivent auisi 6tre dot6s d;un
sysfdme de redondance fournissanf d l'1quipage de conduite des indications
d'assieffe, de cap, de vrtesse a1rodynamique et d'altitude en cas de panne du
sysfdme ou de l'affichage primaire dans le cas de I'exploitation de I'aviation
96n6rale.

(2) Tous les helicoptdres utilis6s en r6gime IFR doivent 6tre dot6s d'une alimentation
6lectrique de secours distincte, ind6pendante du circuit 6lectrique principal, destin6e
A faire fonctionner et d 6clairer pendant au moins 30 minutes un instrument
indicateur d'assiette (horizon artificiel) plac6 bien en vue du pilote commandant de
bord. Cette alimentation 6lectrique de secours doit fonctionner automatiquement en
cas de d6faillance totale du circuit de g6n6ration 6lectrique principal, et il doit 6tre
clairement indiqu6 sur le tableau de bord que le ou les indicateurs d'assiette
fonctionnent alors sur l'alimentation de secours.

(3) Les instruments utilis6s par l'un quelconque des pilotes doivent 6tre plac6s de
manidre d lui permettre de lire facilement leurs indications de son sidge, en
s'6cartant au minimum de la position et de la direction de regard qul sJni les
siennes lorsqu'il regarde normalement sa route vers l,avant.
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(c) Tous les h6licoptdres, sauf mention contraire, exploit6s en lFR, ou lorsque I'a6ronef ne
peut pas 6tre maintenu d une assiette d6sir6e sans r6f6rence d un ou plusieurs
instruments de vol, doivent 6tre dot6s de ce qui suit :

Tous les h6licoptdres :

(i) un compas magn6tique ;

(ii) un compteur de temps pr6cis indiquant les heures, minutes et secondes :

(iii) altimdtrebarom6trique:

(A) un altimdtre barom6trique pour tous les h6licoptdres ;

(B) deux altimdtres barom6triques pour les h6licoptdres effectuant les vols
commerciaux.

Note : L'utilisation d'altimdtres d tambour et d aiguittes n'esf pas recommand6e en
raison d'ant6c6dents d'erreur de lecture.

(iv) Un systdme indicateur de la vitesse an6mom6trique, avec un moyen de
pr6vention des defaillances dues d la condensation ou au givrage ;

(v) Un indicateur de d6rapage ;

(vi) Un indicateur d'assiette (horizon artificiel) pour chaque pilote requis et un
autre en suppl6ment ;

(vii) Un indicateur de cap (gyroscope directionnel) ;

(viii) Un moyen d'indiquer si I'alimentation 6lectrique des instruments
gyroscopiques est ad6quate ;

(ix) Un moyen d'indiquer la temp6rature de I'air ext6rieur d l'6quipage de
conduite ;

Un indicateur de vitesse ascensionnelle et de descente :

Un systdme de stabilisation, sauf s'il est prouv6 d l'Autorit6 de certification que
l'h6licoptdre, de par la nature de sa conception, est ad6quatement stable sans
un tel systdme ;

(xii) de tous autres instruments ou 6l6ments d'6quipement qui pourront 6tre
prescrits par I'Autorit6

Tous les h6licoptdres utilis6s en r6gime IFR sont dot6s d'une alimentation 6lectrique
de secours distincte, ind6pendante du circuit 6lectrique principal, destin6e d faire
fonctionner et d 6clairer pendant au moins 30 minutes un instrument indicateur
d'assiette (horizon artificiel) plac6 bien en vue du pilote commandant de bord. Cette
alimentation 6lectrique de secours fonctionne automatiquement en cas de
d6faillance totale du circuit de g6n6ration 6lectrique principal, et il est clairement
indiqu6 sur le tableau de bord que le ou les indicateurs d'assiette fonctionnent alors
sur l'alimentation de secours.

7.2.1.10 TOUS AVIONS VOLANT DE NUIT

(a) Tous les avions volant de nuit doivent 6tre dot6s :

(1) de l'6quipement sp6cifi6 d la section 7.2.1.9 ;

(x)

(xi)
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(2) des feux prescrits dans le RACD 18 - Partie 2pour les a6ronefs en vol ou qui se
d6placent sur l'aire de mouvement d'un a6rodrome;

Note : Les specifications des feux r6pondant aux dispositions du RACD 1g - partie 2pour les feux de pogition figurent dans la NMO 7.2.1.10. Les caract1ristiques g6n6ratei
des feux sont sp1cifi6es dans te RACD 05.

(3) de deux projecteurs d'atterrissage 
;

Note : Les avions qui ne sonf pas titutaires d'un ceftificaf /es c/assanf conform,ment aux
dispositions d.u RACD 05 et qui sont 1quipds d'un seul projecteur d'atterrissage ayant
deux filaments alimentls s1par1ment doivent 6tre considei1s comme safisfartan t aux
dispositions du sous paragraphe 7.2.1.10 (a) (3)

(4) d'un dispositif d'eclairage des instruments et appareils qui sont indispensables pour
assurer la s6curit6 de I'avion et sont utilis6s par l'6quipage de conduiie ;

(5) d'un dispositif d'6clairage des cabines de passagers 
;

(6) d'une lampe 6lectrique portative ind6pendante d chaque poste de membre
d'6quipage.

(b) Tous les h6licoptdres utilis6s de nuit en r6gime VFR sont dot6s :

(1) de l'6quipement sp6cifi6 au RACD 07,7.2.1.10 (a) ;

(2) d'un indicateur d'assiette (horizon artificiel) pour chaque pilote obligatoire ;

(3) d'un indicateur d'attaque oblique ;

(4) d'un indicateur de cap (gyroscope directionnel)

(5) d'un variomdtre ;

(6) de tous autres instruments ou 6l6ments qui peuvent 6tre prescrits par l'Autorit6 ainsi
que des dispositifs d'6clairage suivants :

(i) des feux prescrits dans le RACD 18 partie 2 pour les a6ronefs en vol ou qui se
d6placent sur l'aire de mouvement d,une h6listation ;

Note 1: Les caract1ristiques g1nerales des feux sont sp6cifi6es dans te RACD 05.

Note 2: Les specifications ddtaillAes des feux r1pondant aux dispositions du
RACD 18 partie 2 pour les a6ronefs en vol ou qui se d1ptacent'sur l'aire de
mouvement d'une h6listation figurent dans le Manuel de navigabilit1 (Doc 9760).

(ii) d'un phare d'atterrissage ;
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(iii) d'un dispositif d'6clairage des instruments et des appareils indispensables
pour assurer la s6curite de I'r6licoptdre 

;

(iv) d'un dispositif d'Eclairage des cabines de passagers 
;

(v) d'une torche 6lectrique d chaque poste de membre d'6quipage.

7.2.1.11 AVIONS PRESSURISES ET HELrcoprEREs TRANSpoRTANT DEs
PASSAGERS . RADAR METEOROLOGIQUE

Les avions pressurises et h6licoptdres qui transportent des passagers doivent 6tre equipes
d'un radar m6t6orologique en fonctionnement lorsque ces avions et neticoptdres volent'dans
des r6gions oir ils peuvent s'attendre d rencontrer sur leur route, la nuit ou dans les conditions
met6orologiques de vol aux instruments, des orages ou autres conditions m6t6orologiques
dangereuses consid6r6es comme pouvant 6t l detect6es par un radar m6t6orologique djbord.

7.2.1.12 TOUS AVIONS REPONDANT AUX NORMES DE CERTIFICATION
ACOUSTIQUE DU RACD 20

Les avions doivent disposer d'un document attestant leur certification acoustique. Si ce
document, ou une d6claration appropri6e attestant la certification acoustique dans un autre
document approuv6 par l'Etat d'immatriculation, est 6tablie dans une autre langue que le
frangais, il contiendra une traduction en francais.

Note: L'attestation doit figurer dans tout document de bord
d'immatriculation.

7.2.1.13 INDICATEUR DE NOMBRE DE MACH

approuvl par l'Etat

Tous les avions avec limitations de vitesse exprim6es en nombre de Mach doivent 6tre dot6s
d'un indicateur de nombre de Mach.

Note: Ceci n'emp)che pas d'utiliser l'an1momdtre pour calculer le nombre de Mach, pour les
besorns AIS.

7.2.1.14 AVIONS QUI DOIVENT ETRE EQUIPES D,UN DISPoSITIF AVERTISSEUR DE
PROX|M|TE OU SOL (GPWS)

(a) Tous les avions d turbomachines dont la masse maximale au d6collage certifi6e d6passe
5 700 kg ou qui sont autoris6s d transporter plus de neuf passageri doivent 6tre dot6s
d'un dispositif avertisseur de proximit6 du sol.

(b) Tous les avions d turbomachines dont la masse maximale au d6collage certifi6e d6passe
15 000 kg ou qui sont autoris6s d transporler plus de 30 passagers doivent 6tre dot6s
d'un dispositif avertisseur de proximit6 du sol qui a fonction d'6vitement du relief explorant
vers l'avant.

(c) Tous les avions d turbomachines dont la masse maximale au d6collage certifi6e d6passe
5 700 kg ou qui sont autoris6s d transporter plus de neuf passageri doivent 6tre dot6s
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d'un dispositif avertisseur de proximit6 du sol qui a fonction d'6vitement du relief explorant
vers l'avant.

Tous les avions d turbomachines dont la masse maximale au d6collage certifi6e est 6gale
ou inf6rieure d 5 700 kg et qui sont autoris6s d transporter plus de cinq passagers, mais
pas plus de neuf, doivent 6tre dot6s d'un dispositif avertisseur de proximit6 du sol qui
donne un avertissement dans les situations indiqu6es aux sous paragraphes (g) (1) et (3)
ci-dessous et un avertissement de marge de franchissement du relief insuffisante et qui a
une fonction d'6vitement du relief explorant vers l'avant.

Tous les avions d moteurs alternatifs dont la masse maximale au d6collage certifi6e
d6passe 5700 kg ou qui sont autoris6s d transporter plus de neuf passagers doivent 6tre
dot6s d'un dispositif avertisseur de proximit6 du sol qui donne un avertissement dans les
situations indiqu6es aux sous paragraphes (g) (1) et (3) ci-dessous et un avertissement
de marge de franchissement du relief insuffisante et qui a une fonction d'6vitement du
relief explorant vers I'avant.

Le dispositif aveftisseur de proximit6 du sol doit fonctionner automatiquement et en temps
opportun d l'6quipage de conduite un avertissement clair lorsque l'avion se trouve dans
une situation qui peut 6tre dangereuse du fait de la proximit6 de la surface terrestre.

Sauf disposition contraire des pr6sentes, le dispositif avertisseur de proximit6 du sol
donnera un avertissement dans les situations suivantes :

(1) vitesse verticale de descente excessive ;

(2) taux excessif de rapprochement du relief ;

(3) perte excessive d'altitude aprds un d6collage ou une remise des gaz ;

(4) marge de franchissement du relief insuffisante, l'appareil n'6tant pas en
configuration d'atterrissage ;

(i) train d'atterrissage non verrouille en position sortie ;

(ii) volets non en position pour I'atterrissage ;

(5) descente excessive au-dessous de la trajectoire d'alignement de descente aux
instruments.

7.2.1.'15 AVIONS TRANSPORTANT DES PASSAGERS . SIEGES DES MEMBRES DE
L'EQUIPAGE DE CABINE

(a) Tous les avions doivent 6tre 6quipes d'un sidge orient6 vers l'avant ou vers I'arridre (d
moins de 15" de I'axe longitudinal de l'avion), dot6 d'un harnais de s6curit6, pourchacun
des membres de l'6quipage de cabine dont la pr6sence est n6cessaire pour r6pondre aux
dispositions du RACD 08 partie 1 , 8.6.1 .9.1 (f) concernant l'6vacuation d'urgence.

Note: Le harnais de s6curit6 comprend des bretelles et une ceinture qui peut 6tre utilisie
sdpar6ment.
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(b) Les sidges de l'6quipage de cabine install6s conform6ment aux dispositions du
paragraphe 7.2.1.15 (a) ci-dessus doivent 6tre plac6s d proximit6 des issues de secours,
de plain-pied et d'autres types, selon ce que prescrit I'Etat d'immatriculation pour
l'6vacuation d'urgence.

7.2.1.16 EMETTEUR DE LOCALTSATTON D'URGENCE (ELT)

(a) Tous les avions doivent avoir d leur bord un ELT automatique.

(b) Sauf dans les cas pr6vus au paragra phe 7 .2.1 . 16 (c) ci-dessous, tous les avions autoris6s
d transpofter plus de 19 passagers doivent 6tre dot6s d'au moins un ELT automatique ou
deux ELT de types quelconques.

(c) Tous les avions autoris6s d transporter plus de 19 passagers et dont le certificat de
navigabilit6 individuel a ete d6livr6 pour la premidre fois aprds le 1"' juillet 2008 doivenl
6tre dot6s d'au moins deux ELT, dont I'un doit 6tre automatique.

(d) Sauf dans les cas pr6vus au paragraphe 7 .2.1 .16 (e) ci-dessous, tous les avions autoris6s
d transporter jusqu'd 19 passagers doivent €tre dot6s d'au moins un ELT d'un type
quelconque.

(e) Tous les avions autoris6s d transporter jusqu'd 19 passagers et dont le certificat de
navigabilit6 individuel a 6t5 d6livr6 pour la premidre fois aprds le 1"' juillet 2008 doivent
6tre dotes d'au moins un ELT automatique.

(f) L'6quipement ELT plac6 d bord en application des paragraphes 7.2.1.16 (a), (b) (c), (d)
et (e) ci-dessus doit fonctionner conform6ment aux dispositions pertinentes du RACD 10.

(g) Tous les h6licopteres exploit6s en classe de performances 1 ou 2 doivent 6tre 6quip6s
d'au moins un ELT automatique et, lorsqu'ils sont utilis6s pour des vols avec survol de
l'eau comme il est indique au paragrapheT.2.1.5.2 (a)(1), d'au moins un ELT automatique
et un ELT(S) dans un canot ou un gilet de sauvetage.

(h) Tous les h6licopteres exploit6s en classe de performances 3 doivent 6tre 6quipes d'au
moins un ELT automatique et, lorsqu'ils sont utilis6s pour des vols avec survol de l'eau
comme il est indiqu6 au paragraphe 7.2.1.5.2 (a)(2), d'au moins un ELT automatique et
un ELT(S) dans un canot ou un gilet de sauvetage.

(i) L'6quipement ELT plac6 d bord en application des paragraphes 7.2.1.16 (g) et (h) doit
fonctionner conform6ment aux dispositions pertinentes du RACD 10.

Note : Un choix judicieux du nombre d'ELT, de leur type et de leur emplacement dans I'a1ronef
ef /es sysfdmes flottants de suruie assocrds doit garantir la plus grande probabilitl d'activation
des ELT dans l'6ventualite d'un accident en ce qui concerne les a6ronefs effectuant des vols
au-dessus de I'eau ou de r6gions terrestres, y compris les r6gions particulidrement difficiles
pour les recherches et le sauvetage. L'emplacement des 6metteurs esf un facteur cl6 dans la
protection optimale des ELT contre l'impact et le feu. L'emplacement des dr'sposffrfs de contr6le
et de commande des ELT automatiques fxes de mdme que les proc6dures d'utilisation
correspondanfes doivent aussi tenir compte de la nlcessite de d1tecter rapidement toute
activation accidentelle et faciliter I'activationmanuelle par les membres de l'6quipage.
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7.2.1.17 AVIONS QUI DOIVENT ETRE EQUIPES D'UN SYSTEME ANTICOLLISION
EMBARQUE (ACAS il)

(a) Tous les avions d turbomachines ayant une masse maximale au d6collage certifi6e
sup6rieure a 5 700 kg ou autoris6s d transporter plus de 19 passagers doivent 6tre
equip6s d'un systdme anticollision embarque (ACAS ll).

(b) Tous les avions d turbomachines dont la masse maximale au d6collage ceftifi6e d6passe
15 000 kg ou qui sont autoris6s d transporter plus de 30 passagers et dont le premier
certificat de navigabilit6 individuel a 6t6 delivre aprds le 24 novembre 2005 doivent 6tre
6quip6s d'un systdme anticollision embarqu6 (ACAS ll).

(c) Tous les avions d turbomachines dont la masse maximale au d6collage certifi6e d6passe
15 000 kg ou qui sont autoris6s d transporter plus de 30 passagers et dont le premier
certificat de navigabilit6 individuel a 6t6 delivre aprds le 1er janvier 2007 doivent 6tre
equip6s d'un systdme anticollision embarque (ACAS ll).

(d) Tous les avions d turbomachines dont la masse maximale au d6collage certifi6e est
sup6rieure a 5 700 kg mais inf6rieure ou 6gale a 15 000 kg ou qui sont autoris6s d
transporter plus de 19 passagers et dont le premier certificat de navigabilite individuel a
6t6 delivr6 aprds le 1er janvier 2008 doivent 6tre 6quip6s d'un systdme anticollision
embarqu6 (ACAS ll).

(e) Tous les avions doivent 6tre equip6s d'un systdme anticollision embarqu6 (ACAS ll).

(0 Le systdme anticollision embarqu6 doit fonctionner conform6ment aux dispositions
pertinentes du RACD 10,

7 .2.1.18 SPECIFICATIONS RELATIVES AUX TRANSPONDEURS SIGNALANT
L'ALTITUDE .PRESSION

Tous les avions ou tous les h6licoptdres doivent 6tre 6quip6s d'un transpondeur signalant
I'altitude-pression et fonctionnant conform6ment aux dispositions pertinentes du RACD
10.

Note : Les dispositions du paragraphe 7.2.1.18 (a) cr'-dessus visent d renforcer I'efficacit1
de I'ACAS et d accroitre celle des services de la circulation a6rienne. Le but esf aussi de
faire en softe que les a6ronefs qui ne sont pas dof6s d'un transpondeur signalant
I'altitude-pression ne volent pas dans le m1me espace a6rien que les a1ronefs qui sont
6quip6s d'un systeme anticollision embarqu6. A cette fin, on pourrait accorder des
d6rogations a I'obligation d'emport d'un transpondeur signalant l'altitude-pression en
d1signant des espaces a6riens dans lesquels cef 6quipemenf n'esf pas obligatoire.

Tous les avions doivent 6tre 6quip6s d'une source de donn6es d'altitude-pression offrant
une r6solution d'au moins 7 , 62 m (25 ft).

(c) L'6tat < en vol/au sol > est communiqu6 au transpondeur mode S lorsque l'a6ronef est
equip6 d'un moyen automatique de d6terminer cet 6tat.

RACDOT : EAUIPEMENTS ETINSTRUMENTS DE BORD DESAERONEFS
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Note 1 .' Ces dispositions accroitront I'efficacit6 des sysfdmes anticollision embarques ainsi que
celle des seryices de la circulation adrienne qui utilisent un radar mode S. En pafticulier,
l'emploi d'une r1solution d'au moins 7,62 m (25 ft) am6liore sensiblement la poursuite.

Note 2.' Les r6ponses mode C des transpondeurs indiquent toujours I'altitude-pression par
6chelons de 30, 5 m (100 ft) quelle que soit la rlsolution de la source de donn6es.

7 .2.1.19 MTCROPHONES

Tous les membres d'6quipage de conduite qui sont en service dans le poste de pilotage doivent
communiquer au moyen de microphones de t6te ou de laryngophones au-dessous du niveau
ou de l'altitude de transition.

7.2.1.20 AVIONS A TURBORERCTEUNS - SYSTEME D'AVERTISSEMENT DE
CISAILLEMENT DU VENT EXPLORANT VERS L'AVANT

(a) Tous les avions d turbor6acteurs dont la masse maximale au d6collage certifi6e d6passe
5 700 kg ou qui sont autoris6s d transporter plus de neuf passagers doivent 6tre dot6s
d'un systdme d'avertissement de cisaillement du vent explorant vers I'avant.

(b) Le systdme d'avertissement de cisaillement du vent explorant vers I'avant doit 6tre
capable de donner en temps opportun au pilote une indication visuelle et sonore en cas
de cisaillement du vent devant l'a6ronef, ainsi que les informations de nature d permettre
au pilote d'amorcer et de poursuivre en toute s6curit6 une approche interrompue ou une
remise des gaz ou d'effectuer au besoin une man@uvre d'6vitement. Le systdme doit
aussi pr6venir le pilote en cas d'approche des limites sp6cifi6es pour la certification de
l'6quipement d'atterrissage automatique, lorsque cet 6quipement est utilise.

7.2.1.21 TOUS AVIONS PILOTES PAR UN SEUL PILOTE EN REGIME DE VOL AUX
TNSTRUMENTS (tFR) OU DE NU|T

(a) Pour l'approbation conform6ment aux dispositions du RACD 08 parlie 1,8.6.3.8 (a) tous
les avions pilot6s par un seul pilote en r6gime IFR ou de nuit doivent 6tre 6quip6s :

(1) d'un pilote automatique en 6tat de marche dot6 au moins des modes tenue
d'altitude et s6lection de cap ;

(2) d'un casque avec microphone mont6 sur tige ou l'6quivalent ;

(3) d'un dispositif d'affichage des cartes permettant de les lire quelle que soit la lumidre
ambiante.
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7.2.1.22 AVIONS EQUIPES DE SYSTEUCS D'ATTERRISSAGE AUTOMATIQUE, D'UN
SYSTEME DE VISUALTSATTON TETE HAUTE (HUD) OU D'AFFTCHAGES
EouvnlENTS, DE sysrEMEs DE vtstoN andeuonEe (Eys), DE
SYSTEME DE VISION SYNTHETIQUE (SVS) ET/oU DE SYSTEME DE
vrsroN coMBtNES (cvs)

(a) Lorsque des avions ou des helicoptdres sont 6quip6s de systdmes d'atterrissage
automatique, d'un HUD ou d'affichages 6quivalents, d'EVS, de SVS ou de CVS, ou de
toute combinaison de ces systdmes en un systdme hybride, I'utilisation de ces systdmes
pour assurer la s6curit6 de l'exploitation d'un avion est approuv6e par l'Autorit6.

Le document intitul1 Manual of All-Weather Operations (Doc 9365) contient des
renseignemenfs sur les HUD ou affichages 6quivalents, notamment des 6l6ments faisant
r6f6rence aux documents de la RTCA et de I'EUROCAE.

(b) En approuvant l'utilisation op6rationnelle de systdmes d'atterrissage automatique, HUD
ou affichages 6quivalents, EVS, SVS ou CVS, l'Autorit6 veille d ce que:

(1) l'6quipement r6ponde aux exigences appropri6es de certification de navigabilit6 ;

(2) l'exploitant ait proc6d6 d une 6valuation des risques de s6curit6 des op6rations
appuy6es par les systdmes d'atterrissage automatique, HUD ou affichages
6quivalents, EVS, SVS ou CVS ;

(3) l'exploitant ait 6tabli et document6 les proc6dures pour I'utilisation des systdmes
d'atterrissage automatique, HUD ou affichages 6quivalents, EVS, SVS ou CVS, et
des exigences de formation s'y rapportant.

Des orientafions sur les 1valuations des risgues de s6curit6 et sur les approbations
op6rationnelles figurent dans le RACD 08 paftie 1, NMO 8.6.2.5

7.2.1.23 SACOCHES DE VOL ELECTRONTQUES (EFB)

(a) Equipement EFB :

Lorsque des EFB portables sont utilis6es d bord, I'exploitant veille d ce qu'elles n'affectent
pas la performance des systdmes de bord, l'6quipement ou la capacit6 de piloter I'avion.

(b) Fonctions EFB:

(1) Lorsque des EFB sont utilis6es d bord d'un avion, I'exploitant:

(i) 6value les risques de s6curit6 associ6s d chaque fonction EFB ;

(ii) 6tablit et documente les proc6dures pour I'utilisation du dispositif et de
chacune des fonctions EFB, ainsi que les exigences de formation s'y
rapportant ;

(iii) veille d ce que, en cas de d6faillance d'une EFB, l'6quipage de conduite
dispose rapidement de renseignements suffisants pour la s6curit6 de la
conduite du vol.

RACD 07: EQUIPEMENTS ET INSTRUMENTS DE BORD DESAERONEFS
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(2) L'Autorit6 approuve l'utilisation op6rationnelle des fonctions EFB servant d assurer
la s6curit6 de l'exploitation des avions.

(c) Approbation op6rationnelle des EFB :

En approuvant I'utilisation des EFB, l'Autorite veille d ce que:

(1) l'6quipement EFB et le mat6riel d'installation connexe, y compris les interactions
avec les systdmes de bord, s'il y a lieu, r6pondent aux exigences appropri6es de
certification de navigabilit6 ;

(2) l'exploitant ait 6valu6 les risques de s6curit6 li6s aux op6rations appuy6es par la ou
les fonctions EFB ;

(3) l'exploitant ait 6tabli les exigences en matidre de redondance des renseignements
(s'il y a lieu) contenus dans et affich6s par la ou les fonctions EFB ;

(4) l'exploitant ait 6tabli et document6 des proc6dures pour la gestion de la ou des
fonctions EFB, y compris toutes bases de donn6es qui pourraient 6tre utilis6es ;

(5) l'exploitant ait 6tabli et document6 les proc6dures pour l'utilisation de I'EFB et de la
ou des fonctions EFB, et les exigences en matidre de formation s'y rapportant.

RACDOT : EQUIPEMENTS ETINSTRUMENTS DE BORD DESAERONEFS
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7.3 EOUIPCTUENT DE COMMUNIcATIoNS ET DE NAVIGATIoN DE BoRD
DES AVIONS ET DES HELICOPTERES

7.3.1 EOUIPEUENT DE COMMUNICATION

7.3.1.1 LES AVIONS

(a) Les avions doivent 6tre dot6s d'un 6quipement de radiocommunications permettant :

(1) des communications bilat6rales, aux fins du contrOle d'a6rodrome ;

(2) la r6ception, d tout moment du vol, des renseignements m6t6orologiques ;

(3) des communications bilat6rales, a tout moment du vol, avec une station
a6ronautique au moins et avec toute autre station et sur toute fr6quence prescrite
par l'Autorit6.

Les dispositions du paragraphe 7.3.1.1 (a) ci-dessus doivent 6tre consid6r6es
comme respect6es s'il est d6montr6 que les communications sp6cifi6es dans ce
paragraphe peuvent s'effectuer dans les conditions normales de propagation radio
de la route consid6r6e.

(b) L'6quipement de radiocommunications prescrit au paragraphe 7.3.1.1 (a) ci-dessus doit
permettre des communications sur la fr6quence a6ronautique d'urgence 121, 5 MHz.

(c) Pour les vols dans des parties d6finies de I'espace a6rien ou sur des routes pour
lesquelles un type de RCP a ete prescrit, outre l'6quipement requis en vertu du
paragraphe 7 .3.1.1 (a) ci-dessus, tout avion doit:

(1) 6tre dot6 d'un 6quipement de communication qui lui permet de respecter le type
de RCP prescrit;

(2) avoir regu de l'Autorit6 l'autorisation de voler dans les parties de I'espace a6rien
ou sur les routes en question.

7.3.1.2 LES HELICOPTERES / AVIATION DE TRANSPORT COMMERCIAL INTERNATIONAL

(a) Les h6licopteres doivent 6tre dot6s d'un 6quipement de radiocommunications
permettant:

(1) des communications bilat6rales, aux fins du contrOle d'h6listation ;

(2) la r6ception, A tout moment du vol, des renseignements m6t6orologiques ;

(3) des communications bilat6rales, d tout moment du vol, avec une station
a6ronautique au moins et avec toute autre station et sur toute fr6quence prescrite
par l'Autorit6.

Note: Les disposffions du paragraphe 7.3.1.2 (a) cr'-dessus doivent 6tre
consid6rdes comme respecf6es s'/ esf demontr1 que /es communications
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sp6cifi6es dans ce paragraphe peuvent s'effectuer dans /es conditions normales
de propagation radio de la route consid6r6e.

(b) L'6quipement de radiocommunications prescrit au paragraphe 7.3.1.2 (a) doit permettre
de communiquer sur la fr6quence a6ronautique d'urgence 121,5 MHz.

(c) Pour les vols dans des parties d6finies de l'espace a6rien ou sur des routes pour
lesquelles un type de RCP a ete prescrit, outre l'6quipement requis en vertu du
paragraphe 7 .3.1.2 (a) ci-dessus, tout h6licoptdre doit:

(1) 6tre dot6 d'un 6quipement de communication qui lui permet de respecter le type
de RCP prescrit;

(2) recevoir de I'Autorit6 I'autorisation de voler dans les parties de l'espace a6rien ou
sur les routes en question.

7.3.1.3 LES HELICOPTERES / AVIATION CEruENNIE INTERNATIONALE

(a) Les h6licoptdres appel6s d 6tre utilis6s en r6gime IFR ou la nuit doivent 6tre dot6s d'un
6quipement de radiocomm unications.
Cet 6quipement doit permettre des communications bilat6rales avec toute station
a6ronautique et sur toute fr6quence prescrite par l'Autorit6.

Note: Les dispositions du paragraphe 7.3.1.3 (a) doivent 6tre consid6r6es comme
respecf6es s'/ esf d6montr6 que les communications sp6cifi6es dans ce paragraphe
peuvent s'effectuer dans /es conditions normales de propagation radio de la route
consid6r6e.

Lorsque l'application des dispositions du paragraphe 7.3.1.3 (a) exige l'installation de
plusieurs 6quipements de radiocommunications, chacun d'eux sera install6
ind6pendamment de l'autre ou des autres pour que la panne de I'un d'eux n'entraine
pas celle d'un autre.

Les h6licoptdres appel6s d 6tre utilis6s en 169ime VFR, mais en vol contr6l6, doivent
6tre dot6s, sauf s'ils en sont dispens6s par I'Autorit6, d'un 6quipement de
radiocommunications permettant des communications bilat6rales d tout moment du vol
avec toute station a6ronautique et sur toute fr6quence prescrite par I'Autorit6.

Les h6licoptdres appel6s d 6tre utilis6s pour des vols auxquels s'appliquent les
dispositions des paragraphes 7.2.1.5 et 7.2.1.6 doivent 6tre dot6s, sauf s'ils en sont
dispens6s par l'Autorit6, d'un 6quipement de radiocommunications permettant des
communications bilat6rales d tout moment du vol avec toute station a6ronautique et sur
toute fr6quence prescrite par I'Autorit6.

L'6quipement de radiocommunications prescrit aux paragraphes 7.3.1.3 (a) a 7.3.1.3 (d)
permette de communiquer sur la fr6quence a6ronautique d'urgence.

(b)

(c)

(d)

(e)
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(f) Pour les vols dans des parties d6finies de l'espace a6rien ou sur des routes pour
lesquelles un type de RCP a 6te prescrit, outre l'6quipement requis en vertu des
paragraphes 7.3.1 .3 (a) d 7 .3.1 .3 (e) ci-dessus, tout h6licoptdre doit :

(1) 6tre dot6 d'un 6quipement de communication qui lui permet de respecter le type
de RCP prescrit;

(2) recevoir de l'Autorit6 l'autorisation de voler dans les parties de l'espace a6rien ou
sur les routes en question.

7.3.2 EOUIPCTUENT DE NAVIGATION

7.3.2.1 LES AVIONS

(a) Tout avion doit 6tre dot6 d'un 6quipement de navigation qui lui permet d'6voluer
conform6ment :

(1) d son plan de vol exploitation ;

(2) aux exigences des services de la circulation a6rienne sauf dans le cas oi.t, en
l'absence d'instructions contraires de l'Autorit6, la navigation pour les vols
effectu6s selon les rdgles de vol d vue doit 6tre accomplie par r6f6rence visuelle d
des repdres terrestres.

(b) Pour les op6rations pour lesquelles une sp6cification de navigation fond6e sur les
performances (PBN) a 6t6 prescrite outre l'6quipement requis en vertu du paragraphe
7 .3.2.1(a) ci-dessus, tout avion doit :

(1) 6tre dot6 d'un 6quipement de navigation qui lui permet de respecter la ou les
sp6cifications de navigation ;

(2) recevoir de I'Autorit6 l'autorisation d'etfectuer ce type d'op6rations.

(c) Pour les vols dans des parties d6finies de l'espace a6rien oir des sp6cifications de
performances minimales de navigation (MNPS) sont prescrites par accord r6gional de
navigation a6rienne, les avions doivent 6tre dot6s d'un 6quipement de navigation qui :

(1) indique en permanence d l'6quipage de conduite s'il suit bien la route pr6vue ou
s'il s'en 6carte, avec le degr6 de pr6cision voulu en tout point le long de cette
route ;

(2) est autoris6 par l'Autorit6 pour l'exploitation MNPS dont il s'agit.

(d) Pour les vols dans des pafties d6finies de l'espace a6rien oi, par accord r6gional de
navigation a6rienne, un minimum de s6paration verticale r6duit (RVSM) de 300 m (1000
ft) est appliqu6 entre le niveau de vol 290 et le niveau de vol410, tout avion:

(1) 6tre dot6 d'un 6quipement capable doit:

(i) d'indiquer d l'6quipage de conduite le niveau de vol que suit l'avion ;
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(ii) de tenir automatiquement un niveau de vol s6lectionn6 ;

(iii) de donner I'alerte d l'6quipage de conduite en cas d'6cart par rapport au
niveau de vol s6lectionn6. Le seuil d'alerte ne doit pas 6tre sup6rieur a t 90
m (300 ft) ;

(iv) d'indiquer automatiquement l'altitude-pression ;

(2) 6tre autoris6 par I'Autorit6 d 6voluer dans I'espace a6rien dont il s'agit.

(3) pr6senter des performances de navigation verticale conformes d la NMO 7.3.2.1.

(e) Avant de donner l'approbation RVSM prescrite au paragraphe 7.3.2.1(d) ci-dessus
l'Autorit6 s'assure que :

(1) les performances de navigation verticale dont l'avion est capable satisfont aux
critdres sp6cifi6s d la NMO 7.3.2.1 ;

(2) l'exploitant a 6tabli des proc6dures appropri6es en ce qui concerne les pratiques
et les programmes de maintien de la navigabilit6 (maintenance et r6paration) ;

(3) I'exploitant a etabli des proc6dures appropri6es d suivre par les 6quipages de
conduite pour le vol en espace a6rien RVSM.

Note: Une approbation RVSM est valable dans le monde entier, 6tant entendu que
toute proc6dure d'exploitation propre d une r6gion donnde figurera dans le manuel
d'exploitation ou dans les documents indicatifs pertinents desfrn6s aux Aquipages.

L'Autorit6, en consultation avec l'Etat d'immatriculation, s'il y a lieu, s'assure qu'en ce qui
concerne les avions vis6s au paragraphe 7 .3.2.1(d), des dispositions appropri6es ont 6t6
mise en place pour:

(1) la r6ception des comptes rendus de performance de tenue d'altitude produits par
les agences de surveillance 6tablies en application du RACD 18 partie 1 ;

(2) la mise en @uvre imm6diate de mesures correctrices d l'6gard des a6ronefs ou
des groupes de types d'a6ronef qui, d'aprds ces comptes rendus, ne respectent
pas les critdres de tenue d'altitude 6tablis pour le vol en espace a6rien RVSM.

Les performances de tenue d'altitude d'au moins deux avions de chaque groupe de
types d'a6ronefs d'un exploitant d6tenteur d'une approbation RVSM d6livr6e par
l'Autorit6 sont surveill6es au moins une fois tous les deux ans ou d des intervalles de
1 000 heures de vol par avion, si cette p6riode est plus longue. Lorsqu'un groupe de
types d'a6ronefs d'un exploitant ne comprend qu'un seul avion, la surveillance de cet
avion s'effectue dans la p6riode specifi6e.

Note : Les donn6es de surueillance rssues de n'importe quel programme de surueillance
r6gional conforme au RACD 18 partie 1 , peuvent 6tre utilisees pour satisfaire d cette
obligation.

(f)

(g)
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(h) L'Autorit6 6tablit des dispositions et des proc6dures veillant d ce que des mesures
appropri6es soient prises d l'6gard des a6ronefs et des exploitants dont on constate
qu'ils utilisent l'espace a6rien RVSM de la RD Congo sans une approbation RVSM
valide.

Note : Les drspositions et proc6dures en question portent d la fois sur la situation oi un
a6ronef vole sans approbation dans I'espace a1rien de la RD Congo et sur la situation
oit on constate qu'un exploitant de la RD Congo utilise l'espace a6rien d'un autre Etat
sans avoir obtenu l'approbation n6cessaire.

Des 6l6ments indicatifs sur I'approbation it d1tenir pour pouvoir voler en espace a6rien
RYSM figurent dans la NMO 7.3.2.1.

(i) Tout avion doit 6tre dot6 d'un 6quipement de navigation suffisant pour que, si un
6l6ment de l'6quipement tombe en panne d un moment quelconque du vol, le reste de
l'6quipement permette de naviguer conform6ment aux dispositions du paragraphe
7.3.2.1 (a) et, le cas 6ch6ant, d celles des paragraphes 7.3.2.1 (b), (c) et (d).

0) Pour les vols oit un atterrissage dans les conditions m6t6orologiques de vol aux
instruments est pr6vu, les avions doivent 6tre dot6s d'un 6quipement radio capable de
recevoir des signaux propres d les guider jusqu'd un point d partir duquel ils pourront
effectuer un atterrissage d vue. L'6quipement dont ils sont dot6s leur permet d'obtenir ce
guidage a chacun des a6rodromes oir un atterrissage dans les conditions
m6t6orologiques de vol aux instruments est pr6vu, ainsi qu'd tout a6rodrome de
d6gagement d6sign6.

7.3.2.2 INSTALLATION

(a) L'6quipement doit 6tre install6 de telle manidre qu'une panne d'un 6l6ment servant aux
radiocommunications ou d la navigation, ou aux deux, n'entraine pas la panne d'un autre
6l6ment servant aux radiocommunications ou d la navigation.

7.3.2.3 GESTION ELECTRONIQUE DES DONNEES DE NAVIGATION

(a) Nul ne doit employer de donn6es 6lectroniques de navigation qui ont 6t6 trait6es pour
application en vol et au sol si l'Autorit6 n'a pas approuv6 les proc6dures de l'exploitant
visant d garantir que le traitement applique aux donn6es et les produits fournis r6pondent
d des normes acceptables d'int6grit6 et que les produits sont compatibles avec la
fonction pr6vue de l'6quipement auquel ils sont destin6s. L'Autorit6 veille d ce que
l'exploitant continue de contrOler la m6thode de traitement et les produits.

(b) Les exploitants mettent en ceuvre des proc6dures qui garantissent la diffusion en temps
opportun de donn6es 6lectroniques de navigation d jour et l'entr6e de donn6es non
modifi6es pour tous les a6ronefs qui en ont besoin.
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7.4 SYSTEMES ET EQUIPEMENTS DIVERS

7.4.1.1 INSTRUMENTS MOTEUR

(a) A moins que I'Autorit6 n'accepte ou n'exige une instrumentation ditf6rente pour les
a6ronefs d propulsion par turbine afin de procurer un niveau de s6curit6 6quivalent, nul
ne doit exploiter un a6ronef en transport a6rien commercial sans les instruments moteur
ci-dessous :

(1) un indicateur de pression carburant pour chaque moteur ;

(2) un d6bitmdtfe de carburant ;

(3) un indicateur de la quantit6 de carburant disponible pour chaque r6servoir ;

(4) un indicateur de la pression de l'huile pour chaque moteur ;

(5) un indicateur de quantit6 d'huile pour chaque r6servoir, en cas de r6serve d'huile
s6par6e ou r6serve de transfert ;

(6) un indicateur de la temp6rature d'entr6e d'huile pour chaque moteur;

(7) un tachymetre pour chaque moteur ;

(8) un dispositif ind6pendant d'alarme de la pression carburant pour chaque moteur
ou une alarme g6n6rale pour tous les moteurs, avec un moyen d'isoler les circuits
des alarmes individuelles par rapport d celui de l'alarme g6n6rale ;

(b) En plus des 6quipements requis 6num6r6s dans le paragraphe 7.4.1.1(a), un a6ronef
6quip6 de moteur d piston doit disposer des 6quipements suivants :

(1) un indicateur de temp6rature d'air du carburateur, pour chaque moteur ;

(2) un indicateur de temp6rature de t€te de cylindre pour chaque moteur refroidi par
air ;

(3) un indicateur de pression manifold pour chaque moteur ;

(4) un dispositif d'indication de la position reverse de I'h6lice pour chaque h6lice d pas
r6versible, qui doit 6tre conforme d ce qui suit :

(i) le dispositif doit pouvoir 6tre activ6 en tout point du cycle de r6version entre
la but6e normale petit pas et la position pleine reverse, mais ne peut pas
donner d'indication d/ou en dessous de la but6e normale petit pas ;

(ii) la source d'indication doit 6tre activ6e par l'angle de la pAle de I'h6lice ou
doit lui 6tre asservie.

7.4.1.2 TRAIN D'ATTERRISSAGE: AVERTISSEUR SONORE

(a) Tout a6ronef muni de train d'atterrissage doit 6tre pourvu d'un avertisseur sonore de
train d'atterrissage quifonctionne continuellement selon les conditions suivantes :

(1) pour les aeronefs avec position de volets etablie pour I'approche, chaque fois que
les volets sont sortis au-deld de la configuration d'approche / mont6e certifi6e dans
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le manuel de vol de l'a6ronef, et que le train d'atterrissage n'est pas compldtement
sorti et verrouill6 :

(2) pour les a6ronefs sans position de volets etablie pour l'approche et la mont6e,
chaque fois que les volets sont sortis au-deld de la position d laquelle l'extension
du train d'atterrissage est normalement faite et que le train d'atterrissage n'est pas
compldtement sorti et verrouill6.

(b) L'avertisseur requis par le paragraphe 7.4.1.2 (a):

(1) peut ne pas avoir d'interrupteur manuel de coupure ;

(2) doit 6tre en suppl6ment au dispositif activ6 par la manette de pouss6e, install6
suivant les exigences de navigabilit6 de la certification de type ; et

(3) peut utiliser toute partie du systdme activ6 par la manette de pouss6e, y compris le
dispositif d'alarme sonore.

7.4.1.3

(a)

7.4.1.4

(a)

(b)

SYSTEME D'ALERTE ALTITUDE

Nul d6tenteur de CTA ne doit exploiter un a6ronef d h6lices dont la masse maximale
certifi6e au d6collage excdde 5700 kg, ou ayant une configuration de plus de 9 sidges
passagers, ou un a6ronef turbor6acteur, d moins qu'il ne soit 6quipe d'un systdme
d'alerte altitude capable d'alerter l'6quipage :

(1) lorsque l'altitude pr6s6lectionn6e en mont6e ou en descente est proche;

(2) par au moins un signal sonore, lorsqu'une d6viation positive ou n6gative se produit
par rapport d l'altitude prSs6lectionn6e.

Pour les op6rations dans des secteurs d6finis de I'espace a6rien, ou par Accord de
Navigation A6rienne R6gionale, une s6paration verticale (VSM) de 1,000 ft (300m) est
appliqu6e au-dessus du niveau de vol FL290, l'a6ronef doit 6tre pourvu d'un dispositif
qui soit capable d'alerter l'6quipage lorsqu'un 6cart par rapport au niveau de vol
s6lectionn6 survient. Le seuil d'alerte ne doit pas d6passer + 300 ft (90m).

EQUIPEMENTS D'ISSUE DE SECOURS

Toutes les issues de secours autres que celles situ6es au niveau de la voilure d'un
a6ronef de transport de passagers, et se trouvant d plus de six pieds du sol lorsque
l'a6ronef est au sol et le train d'atterrissage sorti, doivent disposer d'un moyen
d'assistance aux passagers pour leur d6barquement.

Toutes les issues de secours passagers, leurs accds, et leurs modes d'ouverture doivent
6tre indiqu6es par des marques visibles pour les occupants d l'approche de l'all6e
centrale.

Tout a6ronef de transport de passagers dispose d'un circuit d'6clairage de secours,
ind6pendant du systeme principal d'6clairage qui :

(b)

(c)
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(1) 6claire chaque identification et marque de localisation d'issues de secours
passagers;

(2) procure assez de lumidre dans la cabine passagers ;

(3) comprend au niveau ou d proximit6 du plancher un trac6 d'6vacuation d'urgence
(sentier lumineux).

(d) Ghaque issue de secours passagers et son mode d'ouverture de l'ext6rieur doivent 6tre
indiqu6s par des marques visibles de l'ext6rieur sur l'a6ronef.

(e) Tout a6ronef de transport de passagers doit disposer d'un chemin d'6vacuation
d'urgence d revOtement antid6rapant en conformit6 avec les exigences de certification
de type de l'a6ronef.

Les exigences compl6mentaires en matidre d'6quipements d'issue de secours figurent
dans la NMO 7.4.1.4.

7.4.1.5 EXTINCTEURS DES TOILETTES

(a) Nul ne doit exploiter un a6ronef de cat6gorie de transport de passagers d moins que
chacune des toilettes ne soit 6quipee d'un extincteur int6gr6 d chaque r6ceptacle de
serviettes, de papier hygienique ou corbeille.

(b) Les extincteurs des toilettes int6gr6s doivent 6tre congus de fagon d se d6clencher
automatiquement dans chaque r6ceptacle si un incendie venait d s'y d6clarer.

7.4.1.6 DETECTEURS DE FUMEE DES TOILETTES

(a) Nul ne doit exploiter un a6ronef de cat6gorie de transport de passagers d moins que
chaque toilette dans l'a6ronef ne soit 6quip6e d'un systdme de d6tecteur de fum6e ou
6quivalent qui fournit :

(1) une alarme visuelle dans le poste de pilotage; ou

(2) une alarme visuelle ou sonore dans la cabine passagers qui, prenant en
consid6ration le positionnement des membres d'6quipage de cabine dans
I'a6ronef pendant les diff6rentes phases du vol, doit 6tre rapidement d6tect6e par
l'un d'eux.

7.4.1.7 HACHE DE SECOURS

Nul ne doit exploiter un a6ronef gros pofteur d moins qu'il ne soit equipe d'une hache de
secours appropri6e, gard6e dans un lieu non visible des passagers.

7.4.1.8 EQUIPEMENTS DE PROTECTTON RESPTRATOTRE (EpR)

(a) Nul ne doit exploiter un a6ronef avec une masse certifi6e au d6collage d6passant 5 700
kg ou ayant un nombre de sidges approuv6 de plus de 19 sidges d moins qu'il ne
dispose :
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(1) d'6quipement de protection respiratoire (EPR) prot6geant les yeux, le nez et la
bouche de chaque membre d'6quipage de conduite en activit6 au cockpit, et
capable de fournir de l'oxygdne pour une p6riode d'au moins 15 minutes ; et

(2) de suffisamment d'EPR portatifs pour la protection des yeux, du nez et de la
bouche de tout membre d'6quipage requis, et de fournir le gaz pour la respiration
pendant une p6riode d'au moins 15 minutes.

(b) La fourniture de I'oxygdne destin6e aux EPR peut 6tre assur6e par le systdme
d'oxygdne compl6mentaire requis.

(c) L'6quipement de protection respiratoire destin6 d l'usage des membres d'6quipage de
conduite doit 6tre convenablement localis6 dans le poste de pilotage et doit 6tre
facilement accessible pour son utilisation imm6diate par chacun d'eux d partir de leur
position de travail.

(d) L'6quipement de protection respiratoire destin6 d l'6quipage de cabine doit 6tre install6 d
c6t6 de chaque poste de membre d'6quipage de cabine requis.

(e) Des EPR facilement accessibles doivent 6tre install6s d c6t6 de chaque extincteur
portatif requis sauf si cet extincteur se trouve dans un compartiment cargo. Dans ce cas
I'EPR doit 6tre rang6 d I'ext6rieur du compartiment cargo, mais prds de l'entr6e.

(0 L'utilisation des EPR ne doit pas emp6cher les communications requises.

7.4.1.9 CIRCUITS DE DISTRIBUTION D'OXYGENE DE PREMIER SECOURS

(a) Aucun d6tenteur d'un CTA/AOC ne doit mener des op6rations de transport de
passagers dans un a6ronef pressuris6 d des altitudes sup6rieures d 25 000 pieds,
lorsqu'un membre d'6quipage de cabine est requis, d moins qu'il ne soit 6quip6 de :

(1) I'oxygdne th6rapeutique non diluee pour les passagers qui, pour des raisons
physiologiques, peuvent avoir besoin d'oxygdne aprds une d6pressurisation ;

(2) d'un nombre suffisant de masques, mais en aucun cas inf6rieur d deux, avec la
possibilit6 pour l'6quipage de cabine, d'utiliser l'alimentation.

(b) La quantit6 d'oxygdne th6rapeutique requise pour la conformit6 au paragraphe (a) de la
pr6sente section, pour une op6ration sp6cifi6e sur une route donn6e est d6termin6e sur
la base:

(1) du temps de vol avec la d6pressurisation d des altitudes de cabine de plus de
8 000 pieds 

;

(2) du d6bit moyen d'au moins de 3 litres/minute/personne aux conditions standard de
temp6rature, pression et humidit6 ;

(3) d'au moins 2o/o de passagers transport6s.
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7.4.'1.10 MEGAPHONES

(a) Tout d6tenteur d'un CTA/AOC menant une op6ration de transport de passagers dispose
d'un ou de m6gaphone(s) aliment6(s) par batterie et facilement accessible aux membres
d'6quipage charg6s de diriger l'6vacuation d'urgence,

(b) Le nombre de m6gaphones requis dans le paragraphe ci-dessus est d6termin6 comme
suit :

(1) sur un a6ronef avec une capacit6 de sidges sup6rieure d 60 et inf6rieure d 100, un
m6gaphone est plac6 en position extr6me arridre de la cabine passagers oir il est
facilement accessible depuis un sidge normalement pr6vu pour un membre
d'6quipage de cabine ; et

(2) sur des a6ronefs dont la capacit6 est sup6rieure d 99 sidges, 2 m6gaphones dans
la cabine passagers doivent 6tre install6s, l'un d l'avant et l'autre en position
extr€me arridre, oit il doit 6tre facilement accessible depuis un sidge normalement
pr6vu pour un membre d'6quipage de cabine.

L'Autorit6 peut accorder une d6rogation sur les exigences du paragraphe (b) ci-
dessus si elle juge qu'une localisation diff6rente est plus ad6quate en cas
d'6vacuation en urgence de personnes.

7.4.1.11 PORTES ET RIDEAUX DES CABINES PASSAGERS ET PILOTE

(a) Nul ne doit exploiter un a6ronef d moins qu'il n'ait :

(1) une porte entre les compartiments passagers et 6quipage de conduite, avec un
dispositif de verrouillage empdchant les passagers d'ouvrir celle-ci sans la
permission d'un membre d'6quipage de conduite ;

(2) une cl6 d'ouverture pour chaque porte s6parant un compartiment passager d'un
autre compartiment dot6 d'issues de secours ;

Cette cl6 d'ouverture est facilement accessible d chaque membre d'6quipage.

(3) un dispositif pour que les membres d'6quipage puissent, en cas d'urgence
d6verrouiller toute porte normalement accessible aux passagers et pouvant 6tre
verrouill6e par ceux-ci ;

(4) une 6tiquette appos6e sur chaque porte int6rieure ou d proximit6 de chaque rideau
constituant un moyen d'accds vers une issue de secours pour passagers,
indiquant que cette porte ou ce rideau doivent 6tre bloqu6s en position ouvefte lors
du d6collage ou de l'atterrissage.

7.4.1.12 MATERIAUX POUR LES INTERIEURS DE LA CABINE

(a) Lors de la premidre r6vision majeure ou remise d neuf de I'int6rieur de la cabine d'un
a6ronef, tous les mat6riaux de chaque compartiment, utilis6s par l'6quipage ou les
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passagers qui ne satisfont pas aux exigences courantes de navigabilit6 relatives aux
mat6riaux utilis6s en cabine pour la certification de type dans la cat6gorie de transport
tels que definis par l'Autorit6, doivent 6tre remplac6s avec des mat6riaux en conformit6
avec les exigences specifi6es par I'Autorit6.

(b) Les coussins des sidges de chaque compartiment occup6 par un membre d'6quipage ou
passagers, except6s ceux de la cabine de pilotage doivent satisfaire aux exigences
relatives d la protection contre l'incendie telles que sp6cifi6es par l'Autorit6.

7.4.1.13 MATERIAUX POUR LES COMPARTIMENTS CARGO ET BAGAGES

(a) Tout compartiment cargo de classe C ou D dont le volume est sup6rieur d 200 pieds
cube, dans un a6ronef de cat6gorie de transport certifi6 de type doit avoir les garnitures
du plafond et des parois qui doivent 6tre faites avec :

(1) de la r6sine renforc6e d la fibre de verre ;

(2) des mat6riaux qui ont satisfait aux exigences de test de r6sistance aux flammes
des revdtements cargo, conform6ment aux prescriptions de la certification de
type ;

(3) de l'aluminium, dans le cas d'installations approuv6es avant le 20 mars 1989.

Le terme garniture inclut tout objet, tel que vis ou joint, qui affecterait la capacit6
de la garniture d contenir sans risque le feu.

7.4.1.14 SYSTEME D'ALIMENTATION, DE DISTRIBUTION ET D'INDICATION DE
L'ELEcTRIcITE

(a) Aucun d6tenteur d'AOC ne doit exploiter un a6ronef d moins qu'il ne soit equip6 d'un :

(1) systdme d'alimentation et de distribution d'6lectricit6 conforme aux exigences de
navigabilit6 pour la certification dans la cat6gorie d'avion de transport, telles que
sp6cifi6es par l'Autorit6 ; ou

(2) systdme d'alimentation et de distribution en 6lectricit6 qui soit capable d'alimenter
tous les instruments et 6quipements requis, avec la possibilit6 d'utiliser une source
externe, si une source ou un composant du systdme d'alimentation venait d
tomber en panne ;

L'utilisation des 6l6ments communs dans le systdme d'alimentation peut 6tre
approuv6e si I'Autorit6 constate qu'ils sont congus pour €tre raisonnablement
prot6g6s contre le d6faut de fonctionnement.

(3) moyen d'indiquer l'ad6quation de la puissance fournie aux besoins des
instruments et 6quipements requis.

(b) Si les sources d'6nergie sont entrain6es par des moteurs, elles doivent 6tre connect6es
d des moteurs s6par6s.
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7.4.1.15 INDICATEURS DE RECHAUFFAGE PITOTS

(a) Nul ne doit exploiter un a6ronef equipe d'un systdme de r6chauffage Pitot d moins que
ce systdme ne soit dotS d'un systdme op6rationnel d'indication de chauffage Pitot, en
conformit6 avec les exigences suivantes :

(1) l'indication install6e doit comprendre un voyant lumineux ambre plac6 dans le
champ visuel d'un membre d'6quipage ;

(2) l'indication install6e doit 6tre congue de fagon d alerter l'6quipage de conduite si le
systdme de r6chautfage du Pitot est 6teint (OFF), ou s'il est en marche (ON) et
que l'un quelconque des 6l6ments de chauffage du tube Pitot est inop6rant.

7.4.1.16 SYSTEME DE PRESSION STATIQUE

Nul ne doit exploiter un a6ronef d moins qu'il ne soit 6quip6 de deux systdmes ind6pendants
de pression statique, recevant la pression atmosph6rique ext6rieure de telle fagon qu'ils soient
moins affect6s par les variations de l'6coulement de l'air, l'humidit6 ou tout autre objet
6tranger, et install6s de fagon 6tanche d la penetration de l'air sauf pour le flux utile.

7 .4.1.17 ESSUIE.GLACES

Nul ne doit exploiter un a6ronef dont la masse maximale certifi6e au d6collage est sup6rieure
e 5 700 kg d moins qu'il ne soit 6quipe d chaque poste de pilote d'un essuie-glace ou d'un
moyen 6quivalent capable d'assurer la transparence d'une portion du pare-brise lors des
p16cipitations.
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rdglement qui y est associ6. Par exemple la NMO '. 7 .2.1.1 refldte une norme requise d section 7 .2.1.1

RACD 07 : EQUIPEMENTS ET INSTRUMENTS DE BORD DES AERONEFS Page : 56

Le present rdsrement est disprr," 
")?![?r"rxi#n??,?l'"?"J?," 

site de I,AAC/RDC vvvvw.aacrdc.cd



REPUBLTQUE DEMocRATteuE DU coNco
RuronlrE DE L'AVtATtoN ctvtlE RAGD 07

nEcleuetr nEnotAurteuE
EourpeuENTS ET lNsrRuMENTs

DE BORD DES AERONEFS

R6vision : 01

Date : 15 / Ao0t /2015

2.

32

3.

31

NMO i7.2.1.1 LISTE MINIMALE D'EQUIPEMENTS (LME)

1. OBJET

La pr6sente norme de mise en €uvre est un compl6ment aux dispositions du RACD 07
partie 1,7.2.1.1 (d). Elle definit les 6l6ments indicatifs pour lesquels l'Autorit6 permet d un
exploitant de d6terminer si un vol peut €tre commenc6 ou poursuivi d partir d'une escale
interm6diaire au cas oit un instrument, un 6l6ment d'6quipement ou un circuit subit une
d6faillance.

Si des 6carts par rapport aux exigences des Etats en matidre de certification des a6ronefs
n'6taient pas permis, les a6ronefs ne pourraient 6tre exploit6s que si tous leurs systdmes et
6quipements 6taient en 6tat de fonctionner. L'exp6rience a montr6 qu'un certain degre de
non-fonctionnement peut 6tre accept6 d court terme, lorsque le reste des systdmes et
6quipements en 6tat de fonctionner continue d assurer la s6curit6 de I'exploitation.

DOMAINE D'APPLICATION

La pr6sente norme s'applique d tous les a6ronefs du transport commercial international et de
I'aviation g6n6rale internationale immatricul6s en R6publique D6mocratique du Congo.

NORMES

L'Autorit6 indique, par le biais de I'approbation d'une liste minimale d'6quipements, les
systdmes et 6l6ments d'6quipement dont il est permis qu'ils soient hors de fonctionnement
pour certaines conditions de vol, de manidre qu'aucun vol ne puisse 6tre effectu6 avec
d'autres systdmes et 6quipements hors de fonctionnement que ceux qui sont sp6cifi6s.

L'Autorit6 approuve une liste minimale d'6quipements pour chaque a6ronef ; elle se base sur
la liste minimale d'6quipements de r6f6rence (LMER) etablie pour le type d'a6ronef par
l'organisme responsable de la conception du type conjointement avec l'Etat de conception.

3.3 L'exploitant etablit une liste minimale d'6quipements congue pour permettre l'exploitation
d'un a6ronef avec certains systdmes ou 6quipements hors de fonctionnement, d condition
qu'un niveau acceptable de s6curit6 soit maintenu.

3.4 La liste minimale d'6quipements n'est pas destin6e d pr6voir l'exploitation de l'a6ronef pour
une p6riode ind6finie avec des systdmes ou 6quipements hors de fonctionnement. Son
objectif fondamental est de garantir la s6curit6 de l'exploitation d'un a6ronef avec des
systdmes ou 6quipements hors de fonctionnement dans le cadre d'un programme contrOle et
solide de r6paration et de remplacement de pidces.

L'exploitant veille d ce qu'aucun vol ne soit commenc6 avec de nombreux 6l6ments de la
liste minimale d'6quipements hors de fonctionnement, sans dSterminer qu'une relation
6ventuelle entre des systdmes ou composants hors de fonctionnement ne se traduise pas
par une d6gradation inacceptable du niveau de s6curit6 ou par une augmentation injustifi6e
de la charge de travail de l'6quipage de conduite.
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36

3.7

38

Le risque de panne suppl6mentaire lorsque I'exploitation est poursuivie avec des systdmes
ou 6quipements hors de fonctionnement doit 6galement 6tre pris en consid6ration dans la
d6termination du maintien d'un niveau acceptable de s6curit6. La liste minimale
d'6quipements ne peut pas s'6carter des exigences de la section limites d'emploi du manuel
de vol, des proc6dures d'urgence ou des autres exigences de navigabilit6 de de l'Autorit6 ou
de I'Etat d'immatriculation, sauf dispositions contraires du service de navigabilit6 comp6tent
ou du manuel de vol.

Les systdmes ou 6quipements dont on accepte qu'ils soient hors de fonctionnement pour un
vol sont 6tiquet6s le cas 6ch6ant et tous ces 6l6ments sont not6s dans le carnet technique
de l'a6ronef pour signaler d l'6quipage de conduite et au personnel d'entretien les systdmes
ou 6quipements hors de fonctionnement.

Pour un systdme ou 6l6ment d'6quipement particulier devant 6tre accept6 comme hors de
fonctionnement, il peut 6tre n6cessaire d'6tablir une proc6dure d'entretien, d achever avant
le vol, visant d mettre hors tension ou d isoler le systdme ou l'6quipement. De m6me, il peut
6tre n6cessaire de pr6parer une proc6dure appropri6e d'utilisation pour l'6quipage de
conduite.

Les responsabilit6s du pilote commandant de bord dans l'acceptation d'utiliser un avion
pr6sentant des insuffisances par rapport d la liste minimale d'6quipements sont sp6cifi6es au
RACD 08 partie 1,8.6.2.1 et au RACD 08 partie 2, 8.3.1.1.

RACD 07: EQUIPEMENTS ET INSTRUMENTS DE BORD DES AERONEFS
Normes de mise en @uvre

Le pr1sent rdglement est disponible en version €lectronique et sur le site de I'AAC/RDC vwvw.aacrdc.cd

Page : 58



AAC
A

REPUBLIQUE DEMOCRATIQUE DU CONGO
AUTORITE DE L'AVIATION CIVILE RAGD 07

REGLEMENT AERONAUTIQUE
EQuIpeuENTs ET INSTRUMENTs

DE BORD DES AERONEFS

R6vision : 01

Date : 15 / Ao0t /2015

NMO i7.21.2.A FOURNITURES MEDIGALES

TYPES, NOMBRE, EMPLAGEMENT ET CONTENU DES FOURNITURES MEDIcALES

1. TYPES

(a) Les diff6rents types de fournitures m6dicales qui doivent 6tre transport6s sont les
suivants : une ou plusieurs trousses de premiers soins, dans tous les avions, une ou
plusieurs trousses de pr6vention universelle, dans les avions d bord desquels la pr6sence
d'un membre d'6quipage de cabine est obligatoire, et une trousse m6dicale, dans tout
avion autoris6 d transporter plus de 100 passagers sur un secteur de vol d'une dur6e
sup6rieure d 2 heures. Les exploitants peuvent mettre les m6dicaments recommand6s
dans la trousse de premiers soins.

(b) D'aprds le peu de renseignements disponibles, seul un trds petit nombre de passagers
sont susceptibles de b6n6ficier de la pr6sence de d6fibrillateurs externes automatis6s
(DEA) d bord des avions. Cependant, de nombreux exploitants pr6voient des DEA parce
qu'ils constituent le seul moyen de traiter etficacement la fibrillation. La probabilit6
d'utilisation d'un DEA, donc d'avantage potentiel pour un passager, est maximale dans les
avions transportant un grand nombre de passagers sur des secteurs de longue dur6e,
L'emport de DEA doit 6tre decid6 par les exploitants sur la base d'une 6valuation du
risque tenant compte des besoins particuliers du vol.

2. NOMBRE DE TROUSSES DE PREMIERS SOINS ET DE PREVENTIoN
UNIVERSELLE

(a) Trousses de premiers soins

Le nombre de trousses de premiers soins est 6tabli en fonction du nombre de passagers
que l'avion est autoris6 d transporter :

Passagers

0 - 100

101 - 200

201 - 300

301 - 400

401 - 500

Trousses de
premiers soins

1

2

3

4

5

Plus de 500 6

(b) Trousses de pr6vention universelle

Pour un vol r6gulier, les a6ronefs dont l'exploitation exige la pr6sence d bord d'au moins
un membre d'6quipage de cabine doit transporter une ou deux trousses de pr6vention
universelle. Des trousses suppl6mentaires doivent 6tre pr6vues durant les p6riodes de
risque accru pour la sant6 publique, comme en cas d'6pid6mie de maladie transmissible
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grave d potentiel pand6mique. Ces trousses peuvent 6tre utilis6es pour le nettoyage de
matidres organiques potentiellement infectieuses, telles que le sang, l'urine, les
vomissures et les matidres f6cales, ainsi que pour la protection des membres d'6quipage
de cabine qui s'occupent de personnes potentiellement infect6es soupgonn6es d'avoir
une maladie transmissible.

3. EMPLACEMENT

(a) Les trousses de premiers soins et de pr6vention universelle doivent 6tre r6parties aussi
6galement que possible d I'int6rieur des cabines de passagers et 6tre facilement
accessibles aux membres d'6quipage de cabine.

(b) Les trousses m6dicales transport6es doivent 6tre rang6es dans un lieu sOr appropri6.

4. CONTENU

(a) Le texte ci-aprds 6numdre, d titre indicatif, le contenu typique des trousses de premiers
soins, des trousses de pr6vention universelle et des trousses m6dicales.

(1) Trousse de premiers soins :

(i) liste du contenu
(ii) tamponsantiseptiques(1O/paquet)
(iii) bandage:sparadraps
(iv) bandage '. gaze 7,5 cm x 4,5 m
(v) bandage : triangulaire ; 6pingles de s0ret6
(vi) pansement: pour br0lure 10 cm x 10 cm
(vii) pansement : compresse st6rile 7,5 cm x 12 cm
(viii) pansement : gaze st6rile 10,4 cm x 10,4 cm
(ix) ruban adh6sif 2,5 cm (rouleau)
(x) sutures adh6sives (ou bandelettes adh6sives 6quivalentes)
(xi) d6sinfectant pour les mains ou lingettes d6sinfectantes
(xii) tampon oculaire
(xiii) ciseaux : 10 cm (si le rdglement national le permet)
(xiv) ruban adh6sif chirurgical 1,2 cm x 4,6 m
(xv) pinces brucelles : 6chardes
(xvi) gants jetables (plusieurs paires)
(xvii) thermomdtres (sans mercure)
(xviii) masque pour r6animation bouche-d-bouche avec valve unidirectionnelle
(xix) manuel de premiers soins, edition d jour
(xx) formulaire de compte rendu d'incident

Les m6dicaments sugg6r6s suivants peuvent faire partie de la trousse de premiers
soins:

(i) analg6sique, doux d moyen
(ii) anti6m6tique
(iii) d6congestionnantnasal
(iv) antiacide
(v) antihistaminique
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(2) Trousse de pr6vention universelle :

(i) poudre sdche transformant les petits d6versements liquides en gel granul6
st6rile

(ii) nettoyant germicide pour surfaces
(iii) lingettes
(iv) masque(s) pour le visage/les yeux (masques s6par6s ou masque combin6)(v) gants (jetables)
(vi) tablierprotecteur
(vii) grand chiffon absorbant
(viii) pelle avec racloir
(ix) sac pour l'6vacuation de d6chets bio-dangereux
(x) instructions

(3) Trousse m6dicale

Mat6riel :

(i) liste du contenu
(ii) st6thoscope
(iii) sphygmomanomdtre (de preference 6lectronique)
(iv) canules oropharyngiennes (trois tailles)
(v) seringues (gamme appropri6e de tailles)
(vi) aiguilles (gamme appropri6e de tailles)
(vii) sondes intraveineuses (gamme appropri6e de tailles)
(viii) tampons antiseptiques
(ix) gants (etables)
(x) boite pour l'6vacuation des aiguilles
(xi) sonde urinaire
(xii) dispositif pour l'administration de fluides intraveineux
(xiii) garrot
(xiv) gaze absorbante
(xv) ruban adh6sif
(xvi) masque chirurgical
(xvii) sonde d'aspiration trach6ale (ou canule intraveineuse de grand diamdtre)
(xviii) pince pour cordon ombilical
(xix) thermomdtres (sans mercure)
(xx) renseignements de base sur le maintien des fonctions vitales
(xxi) masque et ballon d'anesth6sie
(xxii) lampes de poche et piles

M6dicaments

(i) 6pin6phrine 1:1 000
(ii) antihistaminique- injectable
(iii) dextrose 50 % (ou l'6quivalent) - injectable : 50 ml
(iv) nitroglyc6rine en comprim6s ou vaporisateur
(v) analg6sique majeur
(vi) sedatif anticonvulsivant - injectable
(vii) anti6m6tique - injectable
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(viii) bronchodilatateur - inhalateur
(ix) atropine - injectable
(x) corticost6rolde - injectable
(xi) diur6tique - injectable
(xii) m6dicament pour h6morragie post-partum
(xiii) chlorure de sodium 0,9 % (minimum 250 ml)
(xiv) acide ac6tylsalicylique (aspirine) d prise orale
(xv) b6ta-bloquant oral

Si un moniteur cardiaque est disponible (avec ou sans DEA), ajouter ce qui suit d la
liste ci-dessus :

(xvi) Epinephrine 1 :10 000 (peut 6tre une dilution d'6pin6phrine 1 :1 000)

Note - La Conf6rence des Nations Unies pour l'adoption d'une Convention sur /es
stup6fiants a adopte en mars 1961 cette convention, dont l'Article 32 contient des
dispositions spdcra/es relatives au transporf des stupifiants dans /es frousses
m6dicales des adronefs effectuant des parcours internationaux.
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NMO : 7.2.1.2-B EXTINCTEURS PORTATIFS

1. DISPOSITION

(a) L'exploitation d'un a6ronef exige qu'il soit 6quipe d'extincteurs portatifs accessibles pour
utilisation au niveau du poste de pilotage, de la cabine passagers et des compartiments
cargo comme suit:

(1) le type et la quantite de I'agent extincteur doivent 6tre adapt6s au type
d'incendie susceptible de se d6clarer dans le compartiment o0 l'extincteur
est pr6vu d'6tre utilis6 ;

Note - Pour la cabine passagers, l'extincteur doit 6tre congu de manidre d minimiser
le danger de concentration de gaz toxiques.

(2) au moins un extincteur poftatif doit 6tre disponible et convenablement rang6 pour en
faciliter I'usage dans chaque compartiment cargo de classe E accessible aux
membres d'6quipage durant le vol, et au moins un extincteur doit 6tre rang6 dans
chaque compartiment sup6rieur et inf6rieur des galleys 

;

(3) au moins un extincteur portatif doit 6tre rang6 dans le poste de pilotage pour l'usage
de l'6quipage de conduite ;

(4) au moins un extincteur portatif doit 6tre convenablement plac6 dans la cabine
passagers des a6ronefs ayant une capacit6 de sidges maximum de 30 passagers et
moins;

(5) pour chaque a6ronef ayant une capacit6 de sidges sup6rieure d 30 passagers, il
doit y avoir au moins le nombre d'extincteurs portatifs suivant, convenablement
localis6s et uniform6ment r6partis en cabine conform6ment au tableau ci-dessous :

Nombre minimum d'extincteurs portatifs par
capacit6 de sidges passagers

30460 z

614 200 3

201 a 300 4

301 a 400 5

401 a 500 o

501 a 600 7

601 ou plus 8
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NMO :7.2.1.3 ENREGISTREURS DE BORD

Les dispositions de la pr6sente norme s'appliquent aux enregistreurs de bord destin6s d
6quiper les avions employ6s d la navigation a6rienne internationale. Les systdmes
d'enregistreurs de bord prot6g6s contre les impacts se composent d'un ou de plusieurs
enregistreurs de donn6es de vol (FDR), enregistreurs de conversations de poste de pilotage
(CVR), enregistreurs d'images embarqu6s (AlR) et/ou enregistreurs de communications par
liaison de donn6es (DLR). Les systdmes d'enregistreurs de bord l6gers se composent d'un ou
de plusieurs systdmes d'enregistrement de donn6es d'a6ronef (ADRS), systdmes
d'enregistrement audio de poste de pilotage (CARS), systdmes embarqu6s d'enregistrement
d'images (AIRS) eVou systdmes d'enregistrement de communications par liaison de donn6es
(DLRS).

1. DISPOSITIONSCEruENNICS

1.1 Les boitiers des enregistreurs de bord non largables:

(a) seront peints d'une couleur distinctive, orange ou jaune 
;

(b) porteront des marques r6fl6chissantes destin6es d faciliter leur rep6rage ;

(c) seront dot6s d'un dispositif de localisation subaquatique d d6clenchement
automatique, solidement assujetti, fonctionnant sur une fr6quence de 37,5 kHz. Dds
que possible mais au plus tard le 1er janvier 2018, ce dispositif aura une autonomie de
fonctionnement d'au moins 90 jours.

Note : La pratique actuelle de l'industrie est d'1liminer progressivement les boitiers jaunes a
la fin de la vie utile des enregistreurs.

1.2 Les boitiers des enregistreurs de bord automatiques largables :

(a) seront peints d'une couleur orange distinctive ; la surface visible de I'ext6rieur de
l'a6ronef pourra toutefois 6tre d'une autre couleur ;

(b) porteront des marques r6fl6chissantes destin6es a faciliter le rep6rage des
enregistreurs ;

(c) seront dot6s d'un ELT integr6 d mise en marche automatique.

1.3 L'installation des enregistreurs de bord r6pondra aux conditions suivantes :

(a) le risque d'endommagement des enregistrements sera le plus faible possible 
;

(b) l'alimentation 6lectrique proviendra d'une barre omnibus assurant la plus grande
fiabilite de fonctionnement des enregistreurs, sans compromettre l'alimentation de
circuits essentiels ou de circuits de secours ;

(c) un dispositif sonore ou visuel permettra de v6rifier avant le vol si les enregistreurs
fonctionnent correctement ;
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(d) si les enregistreurs sont munis d'un dispositif d'effacement en bloc, l'installation sera
con9ue de manidre d emp6cher le fonctionnement de ce dispositif pendant le temps de
vol ou en cas d'impact.

1.4 Des essais effectu6s selon des m6thodes approuv6es par l'autorit6 de certification
comp6tente d6montreront que les enregistreurs de bord fonctionnent de fagon satisfaisante
dans les conditions extrOmes d'environnement pour lesquelles ils ont 6t6 congus.

1.5 Des moyens seront pr6vus qui assureront une synchronisation pr6cise entre les
enregistrements des enregistreurs de bord.

1.6 Le constructeur fournira d I'autorit6 de certification comp6tente les renseignements ci-aprds
sur les enregistreurs de bord :

(a) mode d'emploi 6tabli par le constructeur, limitations de l'6quipement et proc6dures
d'installation ;

(b) origine ou source des paramdtres et 6quations reliant les comptages aux unit6s de
mesure:

(c) comptes rendus d'essais du constructeur.

2. ENREGTSTREUR DE DONNEES Oe VOL (FDR)

2.1 L'enregistreur de donn6es de vol commencera d enregistrer avant que l'avion ne se d6place
par ses propres moyens et enregistrera de manidre continue jusqu'd la fin du vol, quand
I'avion n'est plus capable de se d6placer par ses propres moyens.

2.2 Paramdtres d enregistrer

2.2.1 Les enregistreurs de donn6es de vol seront class6s Type l, Type lA, Type ll ou Type llA,
selon le nombre de paramdtres d enregistrer et la dur6e de conservation requise des
616ments enregistr6s.

2.2.2 Les paramdtres qui permettent de r6pondre aux exigences relatives aux FDR sont 6num6r6s
dans les paragraphes ci-dessous. Le nombre de paramdtres d enregistrer d6pendra de la
complexit6 de l'avion. Les paramdtres non suivis d'un ast6risque (*) seront obligatoirement
enregistr6s, quelle que soit la complexite de l'avion. Les paramdtres suivis d'un ast6risque
seront 6galement enregistr6s si des systdmes de bord ou l'6quipage de conduite utilisent
une source de donn6es sur ces paramdtres pour la conduite de I'avion. On pourra toutefois
utiliser d'autres paramdtres d la place, compte d0ment tenu du type de l'avion et des
caract6ristiq ues de l'6q uipement d'en reg istrement.

2.2.2.1 Les paramdtres ci-aprds r6pondront aux exigences en ce qui concerne la trajectoire de
vol et la vitesse :

. Altitude-pression. Vitesse indiqu6e ou vitesse corrig6e
' Condition < en vol >/<< au sol > et capteur airlsol de chaque atterrisseur si possible. Temp6rature totale ou temp6rature ambiante ext6rieur. Cap (r6f6rence primaire de l'6quipage)
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. Acc6l6ration normale. Acc6l6ration lat6rale. Acc6l6ration longitudinale (axe du fuselage). Heure ou chronom6trage
' Donn6es de navigation* : angle de d6rive, vitesse du vent, direction du vent,

latitude/longitude. Vitesse sol*. Hauteur radio altim6trique*

2.2.2.2 Les paramdtres ci-aprds r6pondront aux exigences en ce qui concerne l'assiette :

. Assiette en tangage. Assiette en roulis. Angle de lacet ou de glissade*

. Angle d'attaque*

2.2.2.3 Les paramdtres ci-aprds r6pondront aux exigences en ce qui concerne la puissance des
moteurs:

. Pouss6e/puissance moteur: pouss6e/puissance propulsive de chaque moteur, position
de la manette de pouss6e/du levier de puissance. Etat de I'inverseur de pouss6e*

. Commande de pouss6e*

. Pouss6e cible*. Position des vannes de pr6ldvement moteur*. Paramdtres moteursuppl6mentaires*:EPR, N1, niveau de vibration indiqu6, N2, EGT,
TLA, d6bit carburant, position du levier d'arr6t carburant, N3

2.2.2.4 Les paramdtres ci-aprds r6pondront aux exigences en ce qui concerne la configuration :

' Position du compensateur de tangage. Volets* : position des volets de bord de fuite, s6lection (commande du poste de
pilotage)

. Becs* : position des volets (becs) de bord d'attaque, s6lection (commande du poste de
pilotage)

. Train d'atterrissage* : train d'atterrissage, s6lection (commande du poste de pilotage). Position du compensateur de lacet*. Position du compensateur de roulis". Position de la commande de compensation - tangage*. Position de la commande de compensation - roulis*. Position de la commande de compensation - lacet*. D6porteurs sol et a6rofreins* : position des d6porteurs sol, s6lection des d6porteurs sol,
position des a6rofreins, s6lection des a6rofreins. S6lection des systdmes de d6givrage eVou d'antigivrage*

' Pression hydraulique (chaque circuit)*. Quantite de carburant dans le r6servoir de centrage*. Etat bus 6lectrique c.a.*. Etat bus 6lectrique c.c.*. Position vanne de pr6ldvement GAP*. Centrage calcul6*
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2.2.2.5 Les paramdtres ci-aprds r6pondront aux exigences en ce qui concerne la conduite :

I
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I

I
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I

I
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I

I

Avertissements
Gouvernes primaires et entr6es pilote correspondantes : axe de tangage, axe de roulis,
axe de lacet
Passage des radios bornes
S6lection de fr6quence de chaque r6cepteur de navigation
Manipulation transmission radio et r6f6rence de synchronisation de I'enregistreur de
conversations et de l'enregistreur de donn6es de vol
Mode et 6tat d'enclenchement pilote automatique/auto manette/CADV*
Calage barom6trique* : pilote, copilote
Altitude s6lectionn6e (tous modes de fonctionnement s6lectionnables par le pilote).
Vitesse s6lectionn6e (tous modes de fonctionnement s6lectionnables par le pilote)*
Mach s6lectionn6 (tous modes de fonctionnement s6lectionnables par le pilote).
Vitesse verticale s6lectionn6e (tous modes de fonctionnement s6lectionnables par le
pilote)*
Cap s6lectionn6 (tous modes de fonctionnement s6lectionnables par le pilote)*
Trajectoire de vol s6lectionn6e (tous modes de fonctionnement s6lectionnables par le
pilote). : route/DSTRK, angle de la trajectoire
Hauteur de d6cision s6lectionn6e*
Configuration des affichages EFIS* : pilote, copilote
Config u ration de l'aff ichage m u ltifonction/moteurs/alertes*
Etat GPWSiTAWS/GCAS" : s6lection du mode d'affichage du relief, y compris 6tat
fen6tre flash, alertes (mises en garde et avertissements) et avis li6s au relief, position
de l'interrupteur (marche/arr6t)
Aveftissement pression basse* : pression hydraulique, pression pneumatique
Panne d'ordinateur*
Perte de pression cabine*
TCAS/ACAS (systdme d'alefte et d'6vitement des abordages/systdme anticollision
embarqu6)*
D6tection givrage*
Avertissement moteur (chaque moteur) - vibration*
Avertissement moteur (chaque moteur) - temp6rature excessive*
Avertissement moteur (chaque moteur) - pression d'huile basse*
Aveftissement moteur (chaque moteur) - survitesse*
Avertissement de cisaillement du vent*
Protection d6crochage, intervention vibreur et pousseur de manche*
Toutes forces exerc6es sur les commandes de vol du poste de pilotage* : volant,
manche, palonnier
Ecart vertical* : alignement de descente lLS, site MLS, trajectoire d'approche GNSS
Ecart horizontal* : alignement de piste lLS, azimut MLS, trajectoire d'approche GNSS
Distances DME 1 et 2*
R6f6rence du systdme de navigation primaire* : GNSS, lNS, VOR/DME, MLS, Loran C,
ILS
Freins*: pression des freins gauches et droits, position des p6dales correspondantes
Date*
Marqueur d'6v6nement"
Affichage t6te haute en service*
Affichage para visuel en marche*

I

I
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I
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Note - ll n'est pas envisag1 que /es avions dont le ceftificat de navigabilitl individuel aura 6t6
ddlivr6 avant le 1er janvier 2016 soient modifi6s de fagon d respecter les indications de ptage
de mesure, d'6chantillonnage, de pr6cision et de r1solution figurant dans le pr6sent
appendice.

2.2.2.6 FDR Type lA. Ce type de FDR sera capable d'enregistrer, selon I'avion, au moins les 78
paramdtres du Tableau A8-1.

2.2.2.7 FDR Type l. Ce type de FDR sera capable d'enregistrer, selon l'avion, au moins les 32
premiers paramdtres du Tableau A8-1.

2.2.2.8 FDR Types ll et llA. Ces types de FDR seront capables d'enregistrer, selon l'avion, au
moins les 16 premiers paramdtres du Tableau A8-1 .

2.2.2.9 Les paramdtres qui permettent de r6pondre aux exigences en ce qui concerne la
trajectoire de vol et la vitesse affich6es au(x) pilote(s) sont 6num6r6s ci-dessous. Les
paramdtres non suivis d'un ast6risque C) seront obligatoirement enregistr6s. Les
paramdtres suivis d'un ast6risque seront 6galement enregistr6s si une source de donn6es
sur ces paramdtres est affich6e au(x) pilote(s) et s'il est possible en pratique de les
enregistrer:

. Altitude-pression. Vitesse indiqu6e ou vitesse corrig6e. Cap (r6f6rence primaire de l'6quipage). Assiette en tangage. Assiette en roulis. Pouss6e/puissance moteur. Etat train d'atterrissage*
' Temp6rature totale ou temp6rature ambiante ext6rieure*. Heure*. Donn6es de navigation* : angle de d6rive, vitesse du vent, direction du vent,

latitude/longitude. Hauteur radio altim6trique*

2.3 Renseignements suppl6mentaires

2.3.1 En plus d'avoir une dur6e d'enregistrement de 30 minutes, un FDR Type llA conservera
assez de renseignements du d6collage pr6c6dent, d des fins d'6talonnage.

2.3.2 La plage de mesure, l'intervalle d'enregistrement et la pr6cision des paramdtres sur
l'6quipement install6 seront v6rifi6s au moyen de m6thodes approuv6es par l'autorit6 de
certification com p6tente.

2.3.3 L'exploitant tiendra une documentation sur l'attribution des paramdtres, les 6quations de
conversion, l'6talonnage periodique et l'6tat de fonctionnement/l'entretien des enregistreurs
de bord. La documentation doit 6tre suffisante pour garantir que les autorit6s charg6es
d'enqu6ter sur les accidents disposeront des renseignements n6cessaires pour la lecture
des donn6es sous forme d'unit6s techniques.

RACDOT: EQUIPEMENTS ETINSTRUMENTS DE BORD DESAERONEFS
lormes de mise en @uvre

Le pr6sent rdglement est disponible en version 1lectronique et sur le site de I'AAC/RDC vrww.aacrdc.cd

Page : 68



Y
AAC

,t.

REPUBLIQUE DEMocRATIQUE DU coNco
AUTORIE DE L'AVIATION CIVILE RAGD 07

REGLEMENT AERoNAUTIQUE
EeurpeuENTs ET INSTRUMENTs

DE BORD DES AERONEFS

R6vision : 01

Date : 15 | Aoit 12015

3. ENREGISTREUR DE CONVERSATTONS DE POSTE DE P|LOTAGE (CVR) ET
SYSTEME D'ENREGISTREMENT AUDro DE posrE DE ptLorAGE (cAirs) '

3.1 Signaux d enregistrer

Le CVR et le CARS commenceront d enregistrer avant que l'avion ne se d6place par ses
propres moyens et enregistreront de manidre continue jusqu'd la fin du vol, quand I'avion
n'est plus capable de se d6placer par ses propres moyens. De plus, sous r6serve de la
disponibilit6 de I'alimentation 6lectrique, le CVR et le CARS commenceront d enregistrer des
que possible pendant les v6rifications de poste de pilotage avant le d6marrage des moteurs
au d6but du vol jusqu'd l'ex6cution des v6rifications de poste de pilotage imm6diatement
aprds l'arr6t des moteurs d la fin du vol.

3.1 .1 Le CVR enregistrera au moins les 6l6ments suivants sur quatre canaux distincts ou plus :

a) communications vocales 6mises ou regues par radio d bord de I'avion ;

b) ambiance sonore du poste de pilotage ;

c) communications vocales 6chang6es par I'interphone de bord, si l'avion en est 6quip6,
entre les membres de l'6quipage de conduite, dans le poste de pilotage ;

d) signaux vocaux ou acoustiques identifiant une aide de navigation ou une aide
d'approche et entendus dans l'6couteur de casque ou le haut-parleur ;

e) communications vocales des membres de l'6quipage de conduite sur le systdme de
sonorisation de bord, si l'avion en est equip6.

3.1.2 Le CARS enregistrera au moins les 6l6ments suivants sur deux canaux distincts ou plus :

a) communications vocales 6mises ou regues par radio d bord de l'avion ;

b) ambiance sonore du poste de pilotage 
;

c) communications vocales 6chang6es sur l'interphone de bord, si l'avion en est 6quip6,
entre les membres de l'6quipage de conduite, dans le poste de pilotage.

3.1.3 Le CVR sera capable d'enregistrer simultan6ment sur au moins quatre canaux. Dans le cas
d'un CVR d bande, afin d'assurer une synchronisation pr6cise entre les canaux,
I'enregistrement se fera selon une pr6sentation en ligne. Si l'on utilise une configuration
bidirectionnelle, la pr6sentation en ligne et l'attribution des canaux seront les m6mes dans
les deux directions.

3.1 .4 Les canaux seront de pr6f6rence attribu6s comme suit :

Canal 1 - 6couteurs et micro rail ouvert du copilote
Canal 2 - 6couteurs et micro rail ouvert du pilote
Canal 3 - microphone d'ambiance
Canal 4 - r6f6rence chronologique et 6couteurs et microphones ouverts des troisieme et
quatridme membres d'6quipage, le cas 6ch6ant.
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Note 1 - Le canal 1 est le plus proche de la base de la t\te d'enregistrement.

Note2 - L'attribution cr'-dessus des canaux suppose que I'on utilise des m1canrsmes
c/assrques courants de transpoft de bande ; elle est sp6cifi6e parce que les bords de la
bande risquent davantage de s'abimer que la paftie axiale. L'intention n'esf pas de pr6venir
I'emploid'autres supports d'enregistrement qui ne pr6sentent pas le m€me inconvenient.

4. ENREGTSTREUR D'|MAGES EMBARQUE (AR)

4.1 Classes

4.1.1 Les AIR ou AIRS Classe A captent des images de l'ensemble du poste de pilotage afin de
fournir des renseignements compl6mentaires d ceux des enregistreurs de bord classiques.

Note 1 - Aux fins du respecf de la vie priv6e, la vue d'ensemble du poste de pitotage peut
6tre autant que possrb/e ajustee de fagon d ne pas montrer la t\te ef /es 6paules des
membres d'6quipage quand /s sonf assr's en position de travail normale.

Note 2 - ll n'y a pas de disposition relative aux AIR ou A/RS C/asse A dans le prdsent
document.

4.1.2tes AIR ou AIRS Classe B captent des images des affichages de messages communiqu6s
par liaison de donn6es.

4.1.3 Les AIR ou AIRS Classe C captent des images des instruments et des panneaux de
commandes.

l\lofe - On peut consid6rer un AIR ou AIRS C/asse C comme un moyen d'enregistrer /es
donn6es de vol quand il est impossible ou hors de prix d'enregistrer ces donn6es sur un FDR
ou un ADRS ou quand un FDR n'esf pas obligatoire.

4.2 Utilisation

L'AlR ou l'AIRS doit commencer d enregistrer avant que l'avion ne se d6place par ses propres
moyens et enregistrer de manidre continue jusqu'd la fin du vol, quand l'avion n'est plus
capable de se d6placer par ses propres moyens.
De plus, sous r5serve de la disponibilit6 de I'alimentation 6lectrique, il doit commencer d
enregistrer dds que possible pendant les v6rifications de poste de pilotage avant le d6marrage
des moteurs au d6but du vol jusqu'd l'ex6cution des v6rifications de poste de pilotage
imm6diatement aprds l'arr6t des moteurs d la fin du vol.

5. ENREGISTREUR DE COMMUNICATTONS PAR LTATSON DE DONNEES (DLR)

5.1 Applications d enregistrer

5.1 .1 Lorsque la trajectoire de vol de l'aSronef est autoris6e ou contr6l6e au moyen de messages
communiqu6s par liaison de donn6es, tous ces messages, aussi bien en liaison montante (d
destination de l'a6ronef) qu'en liaison descendante (en provenance de I'a6ronef), seronl
enregistr6s d bord de l'a6ronef. Dans la mesure du possible, I'heure d'affichage des
messages d l'6quipage de conduite et l'heure des r6ponses seront enregistr6es.
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Alofe -Des renseignemenfs sut?sants permettant de d6terminer la teneur des messages
communiquds par liaison de donn1es et l'heure d'affichage des messages d l'6quipage de
conduite sonf n6cessa/res pour etablir la sequence exacte des 6v6nements se produisant d
bord d'un a6ronef.

5.1.2 Les messages concernant les applications 6num6r6es ci-dessous seront enregistr6s. Les
messages des applications non suivies d'un ast6risque (.) seront obligatoirement enregistr6s
quelle que soit la complexit6 du systdme. Les messages des applications suivies d'un
ast6risque seront enregistr6s seulement dans la mesure oir cela est possible en pratique
compte tenu de I'architecture du systdme :

. fonction d'initialisation de la liaison de donn6esr communications contr6leur-pilote par liaison de donn6es. services d'information de vol par liaison de donn6esr surveillance d6pendante automatique en mode contratr surveillance d6pendante automatique en mode ditfusion*. contr6le de I'exploitation a6ronautique*

Alote - Des descnpfions des applications figurent au Tableau AB-2.

6. SYSTEMES D'ENREGISTREMENT DE DONNEES D'AERONEF (ADRS)

6.1 Paramdtres d enregistrer

Un ADRS sera capable d'enregistrer, selon l'avion, au moins les paramdtres essentiels (E)
6num6r6s au Tableau A8-3.

6.2 Renseignements suppl6mentaires

6.2.1 La plage de mesure, l'intervalle d'enregistrement et la pr6cision des paramdtres sur
l'6quipement install6 sont habituellement v6rifies au moyen de m6thodes approuv6es par
l'autorit6 de certification comp6tente.

6.2.2 L'exploitant tiendra une documentation sur l'attribution des paramdtres, les 6quations de
conversion, l'6talonnage p6riodique et l'6tat de fonctionnement/l'entretien des enregistreurs
de bord. La documentation doit 6tre suffisante pour garantir que les autorit6s charg6es
d'enqu6ter sur les accidents disposeront des renseignements n6cessaires pour la leCture
des donn6es sous forme d'unit6s techniques.

7. INSPECTIONS DES ENREGISTREURS DE BORD

Avant le premier vol de la journ6e, on proc6dera d des v6rifications manuelles et/ou
automatiques des 6l6ments de test incorpor6s des enregistreurs de bord et, le cas 6ch6ant,
de l'unit6 d'acquisition de donn6es de vol.

L'intervalle d'inspection du systdme d'enregistrement des systdmes FDR ou des ADRS, des
systdmes CVR ou des CARS, et des systdmes AIR ou AIRS sera d'un an ; sous r6serve de
l'approbation de I'autorit6 de 169lementation comp6tente, cet intervalle pourra 6tre port6 d
deux ans s'il est d6montr6 que le fonctionnement et le dispositif d'autocontrOle de ces
systdmes offrent un haut deg16 d'int6grit6.
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L'intervalle d'inspection du systdme d'enregistrement des systdmes DLR ou DLRS sera de
deux ans ;

sous r6serve de l'approbation de I'autorit6 de 169lementation comp6tente, cet intervalle
pourra €tre port6 d quatre ans s'il est d6montr6 que le fonctionnement et le dispositif
d'autocontrOle de ces systdmes offrent un haut degr6 d'int6grit6.

7.3 Les inspections du systdme d'enregistrement seront effectu6es, comme suit :

a) au moyen d'une analyse des donn6es tir6es des enregistreurs de bord, on s'assurera
que ces derniers fonctionnent bien pour la dur6e nominale d'enregistrement ;

b) l'analyse du FDR ou de I'ADRS comprendra une 6valuation de la qualit6 des donn6es
enregistr6es pour d6terminer si le taux d'erreurs sur les bits (erreurs dues a
I'enregistreur, d I'unit6 d'acquisition, aux sources des donn6es sur l'avion et aux outils
utilis6s pour extraire les donn6es de l'enregistreur) se situe dans les limites
acceptables et pour d6terminer aussi la nature et la r6partition des erreurs ;

c) les donn6es d'un vol complet tir6es du FDR ou de I'ADRS seront examin6es sous
forme d'unit6s techniques dans le but d'6valuer la validite de tous les paramdtres
enregistr6s, On accordera une attention particulidre aux paramdtres mesur6s par les
capteurs reli6s en exclusivit6 au FDR ou de I'ADRS. ll n'est pas n6cessaire d'examiner
les paramdtres concernant le systdme de barres omnibus 6lectriques de l'avion si leur
6tat peut 6tre contr0l6 au moyen d'autres systdmes de bord ;

d) le moyen de lecture sera dot6 des logiciels n6cessaires pour convertir de fagon pr6cise
les valeurs enregistr6es en unit6s techniques et pour d6terminer l'6tat des signaux
discrets ;

e) on effectuera un examen du signal enregistr6 par le CVR ou par le CARS en proc6dant
d une relecture de l'enregistrement. En place dans l'a6ronef, le CVR ou le CARS
enregistrera les signaux d'essai provenant de chaque source de I'a6ronef et de
sources ext6rieures appropri6es, et l'on s'assurera que tous les signaux n6cessaires
16pondent aux normes d'intelligibilit6 ;

f) si possible, durant l'examen, on examinera un 6chantillon des enregistrements en vol
du CVR ou du CARS pour s'assurer que l'intelligibilit6 du signal est acceptable ;

g) on effectuera un examen des images capt6es par l'AlR ou I'AIRS en repassant
l'enregistrement.
En place dans I'a6ronef, l'AlR enregistrera les images d'essai provenant de chaque
source de l'a6ronef et de sources ext6rieures appropri6es, et l'on s'assurera que toutes
les images n6cessaires r6pondent aux normes de qualite d'enregistrement.

Un systdme enregistreur de bord sera consid6r6 comme 6tant hors d'6tat de fonctionnement
s'il y a une p6riode significative de donn6es de mauvaise qualit6, de signaux inintelligibles,
ou si un ou plusieurs paramdtres obligatoires ne sont pas enregistr6s correctement.

Un rapport de l'inspection du systdme d'enregistrement sera mis d la disposition de l'autorit6
de 169lementation, pour contrOle, lorsqu'elle en fait la demande.
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7.6 Etalonnage du FDR :

b)

pour ce qui est des paramdtres qui sont mesur6s par des capteurs reli6s en exclusivit6
au FDR et qui ne sont pas v6rifies par d'autres moyens, on proc6dera d un
r66talonnage tous les cinq ans au moins ou selon les recommandations du fabricant
des capteurs afin de d6terminer tout 6cart par rapport aux routines de conversion
technique employ6es pour les paramdtres obligatoires et de s'assurer que les
paramdtres sont enregistr6s compte tenu des tol6rances d'6talonnage ;

lorsque les paramdtres d'altitude et de vitesse sont fournis par des capteurs reli6s en
exclusivit6 au FDR, on proc6dera d un r66talonnage selon les recommandations du
fabricant des capteurs, ou au moins tous les deux ans.

Tableau A8-1. Enregistreurs de donn6es de vol - Indications relatives aux paramdtres

a)

Num
6ro
oe

s6rie

Paramdtre Plage de mesure

Intervalle
maximal

j'6chantillonnage
et

d'enregistrement
(secnndes)

Limites de pr6cision
(signal d'entr6e compare

au d6pouillement de
l'enreqistreur)

R6solution
d'enregistreme

nt

1 Heure (UTC, lorsque
disponible, sinon
chronom6trage ou heure
GPS de
svn ch ro n isatio n)

24 heures 4 r0,125 Vo par heure 1 seconde

2 Altitude-pression de -300 m (-1 000 ft) d
I'altitude maximale de
certification de I'a6ronef
+1 500 m (+5 000 ft)

1 de +30 m a 1200 m (de +100
ft a 1700 ft)

1,5 m (5 ft)

Vitesse indiou6e ou
vitesse corrigee

de 95 km/h (50 kt) d max
VSO (Nofe /)
VSO e 1,2 VD (Note 2)

1 t5 o/o

t3 o/o

1kt
(recommand6 :

0.5kt)

4 Cap (r6f6rence primaire
de l'6quipage de
conduite)

360" 1 12' 0,5"

5 Acc616ration normale
(Note 3)

de-39 A+69 0,125
!,1 o/o de la valeur maximale
d l'exclusion de I'erreur de
r6f6rence de t5 %

0,004 g

Assiefte en tangage t75" ou plage utilisable,
si elle est suo6rieure

0,25 t2' 0,5"

Assiette en roulis r1 80" 025 -z nqo

Emission radio En cours ou non (une
marque d'6v6nement)

I

9 R6gime de chaque
moteur (Note 4)

Plage totale 1

(par moteur)
12%

0,2 o/o de la
)lage totale ou
6solution
r6cessaire d
'exploitation de
'a6ronef

10* Volets de bord de fuite et
oosition de la commande

Plage totale ou chaque
position distincte

z t5 % ou selon I'indicateur
du pilote

0,5 % de la
plaqe totale ou
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correspondante du poste
de pilotage

r6solution
n6cessaire
A l'exploitation
oe
l'a6ronef

11 Volets de bord d'attaoue
et position de la
commande
correspondante du poste
de pilotaqe

Plage totale ou chaque
position distincte

z t5 % ou selon l'indicateur
du pilote

0,5 % de la
plage totale ou
16solution
n6cessaire d
I'exploitation de
l'a6ronef

12" Position de I'inverseur de
pouss6e

Effac6, en mouvement.
en inversion

1

(Dar moteur)

13- Position de la commande
D6porteurs sol/aerofreins
(s6lection et position des
d6oorteu rs sol/a6rofreins)

Plage totale ou chaque
position distincte

,| i2 %, sauf cas exceptionner
n6cessitant plus de
or€cision

0,2 o/o de la
plage totale

14 Temp6ratu re ext6rieu re Plaqe du d6tecteur 2 12'C 0,3 "c

15* Mode pilote automatique/
auto manette/commandes
automatiques de vol et 6tat
d'embravaoe

Combinaison appropri6e
de marques d'6v6nement

1

16
Acc616ration longitudinale
(Note 3) +1 g 0,25

i0,015 g, d I'exclusion
d'une erreur de r6f6rence
de 10,05 q

0,004 g

Note. -es 16 paramdtres pr6c6dents r6pondent aux conditions sp6cifi6es pour les FDR Tvoe ll

17 Acc616ration lat6rale
(Note 3)

11 g 0,25 t0,015 g, d I'exclusion
d'une erreur de r6f6rence
de t0.05 o

0,004 g

18 Action du oilote eVou
position des gouvernes

-commandes 
principales

(tangage, roulis, Iacet)
(Note $ (Note 6)

Plage totale 0,25 t2' sauf cas exceotionnel
n6cessitant plus de pr6cision

0,2%dela
plage totale ou
selon
I'installation

19
Position du
compensateur en
tangage

Plage totale
1

t3 % sauf cas
exceptionnel
n6cessitant plus de
or6cision

0,3% de la
plage totale
ou selon
I'installation

20* Indication du
radioaltimetre

de4md750m
(de-20fta2500ft)

1 t0,6 m (+2 ft) ou *3 % en
retenant la plus grande de
ces deux valeurs, au-
oessous
de 150 m (500 ft), et n5 %
au-dessus de 150 m (500 ft)

0,3 m (1 ft)
au-oessous
de 150 m
(500 ft)
0,3m(1 ft)+
0,5 % de la
plage totale
au-oessus
de 150 m
(50oft)

21 Ecart par rapport ir
l'alignement veftical
(alignement de
descente
ILS/GPS/GLS, site
MLS, 6caft vertical
IRNAV/IAN)

Plage du signal 1 13% 0,3 % de la
plage totale
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22* Ecart par rapport d
I'alignement horizontal
(alignement de piste
ILS/GPS/cLS, azimut
MLS, ecart lat6ral
(RNAV/rAN)

Plage du signal 1 t3% 0,3 % de la
plage totale

23 Passage de radio-
borne

Marque d'6v6nement 1

24 Avertissement
orincioal

Marque d'6v6nement 1

25 56lection de fr6quence
sur chaque r6cepteur
de navigation
(Note 7)

Plage totale 4 Selon l'installation

26* Distances DME 1 et
2[inclut la distance
jusqu'au seuil de piste
(GLS) et la
distance jusqu'au point
d'approche
interrompue
(IRNAV/IAN)I (Notes 7
et 8)

de0d370km
(de0d200NM)

4 Selon l'installation 1852m(1
NM)

27 Etat < en vol > ou < au
sol >

Marque d'6v6nement 1

28* Etat
GPWS/TAWS/GCAS
[s6lection du mode
d'affichage du relief, y
compris 6tat fen6tre
flash, alertes (mises
en garde et
avertissements) et avis
consultatifs concernant
le relief et position de
l'interrupteur
(marche/arr6t)l

Marque d'6v6nement 1

29* Angle d'attaque Plage totale 05 Selon l'installation 0,3 % de la
olaoe totale

30*
Hydraulique, chaque
circuit (basse
oression)

Marque d'6v6nement 2 0,5 % de la
olaoe totale

31* Donn6es de navigation
(latitude/longitude,
vitesse sol et angle de
d6rive)/Nofe 9)

Selon I'installation 1 Selon l'installation

32* Position train et
s6lecteur de train

Marque d'6v6nement 4 Selon l'installation

Note : Les 32 paramdtres pr6c6dents r6pondent aux conditions sp6cifi6es pour les FDR Type l.

33* Vitesse sol Selon I'installation 1 Les donn6es devraient 1kt
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provenir du systdme le
olus or6cis

34
Freins (pression des
freins gauches et
droits, position des
pedales
corresoondantes)

(Plage totale maximale
mesur6e, marques
d'6v6nement ou plage
totale)

1 t5% 2oh dela
plage totale

35* Paramdtres moteur
suppl6mentaires :

EPR, N1, niveau de
vibration indiqu6, N2,
EGT, d6bit
carburant, position du
levier d'arr6t
carburant, N3

Selon l'installation Chaque
moteur,
chaque
seconde

Selon l'installation 2 o/o de la
plage totale

36* TCAS/ACAS (systdme
d'alerte et d'6vitement
des
abordages/systdme
anticollision
embarou6)

Marques d'6v6nement 1 Selon l'installation

37* Avertissement de
cisaillement du vent

Marque d'5v6nement 1 Selon l'installation

38* Calage barom6trique
(oilote. cooilole)

Selon l'installation 64 Selon l'installation 0,1 mb (0,01
in Hq)

39* Altitude s6lectionn6e
(tous
modes de
fonctionnement
s6lectionnables par le
pilote)

Selon l'installation 1 Selon l'installation Suffisante
pour
d6terminer la
valeur
s6lectionn6e
par
l'6quioaoe

40* Vitesse s6lectionn6e
(tous
modes de
fonctionnement
s6lectionnables par le
pilote)

Selon I'installation 1 Selon l'installation Suffisante
pour
d6terminer la
valeur
s6lectionn6e
par
l'6ouioaoe

41* Mach s6lectionn5
(tous modes de
fonctionnement
selectionnables par le
pilote)

Selon l'installation 1 Selon l'installation Suffisante
pour
d6terminer la
valeur
s6lectionn6e
par
l'6ouioaoe

42" Vitesse verticale
s6lectionn6e (tous
modes de
fonctionnement
s6lectionnables par le
pilote)

Selon l'installation 1 Selon I'installation Suffisante
pour
d6terminer la
valeur
s6lectionn6e
par
l'6quipaqe
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43* Cap s6lectionn6 (tous
modes de
fonctionnement
s6lectionnables par le
pilote)

Selon l'installation 1 Selon l'installation Suffisante
pour
d6terminer la
valeur
s6lectionn6e
par
l'6ouioaoe

44* Trajectoire de vol
s6lectionn6e (tous
modes de
fonctionnement
s6lectionnables par le
pilote) [route/DSTRK,
angle de la trajectoire,
trajectoire d'approche
finale (IRNAV/|AN)I

1 Selon l'installation

45" Hauteur de decision
s6lectionn6e

Selon I'installation 64 Selon l'installation Suffisante
pour
d6terminer la
valeur
s6lectionn6e
oar l'6ouioaoe

46* Configuration des
affichages EFIS
(oilote. cooilofe)

Marque(s) d'6v6nement 4 Selon l'installation

47" Configuration de
I'affichage
multifonction/
moteurs/alertes

Marque(s) d'6v6nement 4 Selon l'installation

48* Etat bus 6lectrioue c.a. Marque(s) d'6v6nement 4 Selon l'installation

49* Etat bus 6lectrique c.c Marque(s) d'6v6nement 4 Selon I'installation

50* Position des vannes
de pr6ldvement
moteur

Marque(s) d'6v6nement 4 Selon l'installation

51* Position vanne de
pr6ldvement GAP

Marque(s) d'6v6nement 4 Selon l'installation

52* Panne d'ordinateur Marque(s) d'6v6nement 4 Selon l'installation

53* Commande de
oouss6e

Selon l'installation 2 Selon l'installation

54* Pouss6e cible Selon I'installation 4 Selon l'installation 2Vo dela
plaoe totale

55* Centrage calcu16 Selon I'installation 64 Selon l'installation 1% dela
plaoe totale

56* Quantit6 de carburant
dans
le r6servoir de
centrage

Selon l'installation 64 Selon l'installation 1 o/o de la
plage totale
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57* Affichage t6te haute
en service

Selon I'installation 4 Selon I'installation

58* Affi chage para-visuel er
marche/arr6t6

Selon I'installation 1 Selon l'installation

59* Protection
d6crochage,
interuention vibreur et
pousseur de manche

Selon l'installation 1 Selon l'installation

60*
R6f6rence du systdme
de navigation primaire
:

GNSS, INS,
VOR/DME, MLS,
Loran C, radiophare
d'alignement de piste,
radiophare
d'alignement de
descente

Selon l'installation
4

Selon l'installation

61* D6tection givrage Selon I'installation 4 Selon l'installation

62* Avertissement moteur
(chaque moteur) -Vibration

Selon l'installation 1 Selon l'installation

63* Avertissement moteur
(chaque moteur) -temp6rature excessive

Selon I'installation 1 Selon l'installation

64* Avertissement moteur
(chaque moteur) -pression d'huile basse

Selon I'installation 1 Selon l'installation

65* Avertissement moteur
(chaque moteur) -survitesse

Selon I'installation 1 Selon l'installation

66* Position du
compensateur
de lacet

Plage totale 2 t3 % sauf cas
exceptionnel
n6cessitant plus de
o16cision

0,3 % de la
plage totale

67" Position du
compensateur
de roulis

Plage totale 2 +3 % sauf cas
exceptionnel
n6cessitant plus de
pr6cision

0,3 % de la
plage totale

68" Angle de lacet ou de
olissade

Plage totale 1 t5% 0,5'

69* 56lection des
systdmes de
d69ivrage eUou
d'antioivraqe

Marque(s) d'6v6nement 4

70* Pression hvdraulioue Plaqe totale 2 t5% '100 osi
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(chaoue circuit)

71 Perte de pression
cabine

Marque d'6v6nement 1

72" Position de la
commande
de compensation -tanoaoe

Plage totale 1 15% 0,2% dela
plage totale
ou selon
l'installation

73" Position de la
commande
de compensation -roulis

Plage totale 1 15% 0,2% de la
plage totale
ou selon
l'installation

74* Position de la
commande
de compensation -lacet

Plage totale 1 t5% 0,2% de la
plage totale
ou selon
l'installation

75* Toutes forces
exerc6es sur les
commandes de vol du
poste de pilotage
(volant, manche,
palonnier)

Plage totale [r311
(r70lbD, 1378 N
(r85lbD, 1734 N
(+165 tbDl

4
I !5 o/o 0,2% de la

plage totale
ou selon
l'installation

76* Maroue d'6v6nement Marqueur d'5v6nement 1

77* Date 365 jours 64

78* ANP ou EPE ou EPU Selon l'installation 4 Selon I'installation

Note : Les 78 paramdtres pr6c5dents r6pondent aux conditions sp6cifi6es pour les FDR Type lA.

Note - 1. VSO = v/tesse de d6crochage ou v,Tesse minimale en volsfablrs6 en configuration
d'atterrissage. Voir la section < abr6viations et symboles D.

2. VD = vitesse de calcul en piqu6.

3. Voir les exigences d'enregistrement renforc6es, au paragrapne 7.2.1 .3.1 (b) (1 1).
4. Enregistrer sutfisamment de signaux d'entr6e pour d6terminer le 169ime.
5. Si l'avion est 6quipe d'un systdme de commandes de vol dans lequel les gouvernes

exercent une action en retour sur les commandes correspondantes du poste de
pilotage, ( ou )) s'applique. Si l'avion est 6quip6 d'un systdme de commandes de vol
dans lequel les gouvernes n'exercent pas d'action en retour sur les commandes
correspondantes du poste de pilotage, ( et ) s'applique. Dans le cas d'un avion
dont les gouvernes sont en plusieurs parties, une combinaison appropri6e de
signaux d'entr6e est acceptable d la place de l'enregistrement distinct des signaux
correspondant aux diff6rentes pafties.

6. Voir les exigences d'enregistrement renforc6es, au paragraphe7.2.1.3.1 (b) (12).
7. Si le signal est disponible sous forme num6rique.
8. ll est pr6f6rable d'enregistrer la latitude et la longitude d partir du systeme de

navigation par inertie (lNS) ou d'un autre systdme de navigation.
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9. Si les signaux sont facilement disponibles.

Si I'on dispose d'une plus grande capacit6 d'enregistrement, il conviendrait d'envisager
d'enregistrer les renseignements suppl6mentaires suivants :

a) renseignements op6rationnels provenant des dispositifs d'atfichage 6lectroniques, tels
que les systdmes d'instruments de vol 6lectroniques (EFIS), le moniteur 6lectronique
centralis6 de bord (ECAM) et le systdme d'affichage des paramdtres moteurs et d'alerte
de l'6quipage (EICAS). Utiliser I'ordre de priodt6 suivant :

1) paramdtres choisis par l'6quipage de conduite concernant la trajectoire de vol
souhait6e, par exemple pression barom6trique atfich6e, altitude s6lectionn6e,
vitesse an6mom6trique s6lectionn6e, hauteur de d6cision, et indications sur le
mode de pilotage automatique et son enclenchement, si celles-ci ne sont pas
enregistr6es d partir d'une autre source ;

2) s6lection/6tat du systdme d'affichage, par exemple SECTOR, PLAN, ROSE, NAV,
WXR, COMPOSITE, COPY, etc. ;

3) avertissements et alarmes ;

4) identification des affichages pour les proc6dures d'urgence et les listes de
v6rification ;

b) renseignements sur la d6c6l6ration, et notamment sur l'application des freins, d utiliser
lors des enqu6tes sur les cas de d6passement de piste d l'atterrissage et de d6collage
interrompu.
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Tableau A8-2. Enregistreurs de communications par liaison de donn6es -Description des applications
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L6gende :

C : teneur compldte enregistr6e
M : renseignements permettant une corr6lation avec tout fichier stock6 ailleurs que dans l,avion* : applications d enregistrer seulement dans la mesure du possible compte tenu de l'architecture du

systdme

\pplication
NO

Type Description
Teneur de
I'enregistre

ment

1 Initialisation de la
liaison de donn6es

Toute application utilis6e pour entrer en communication avec le
service de liaison de donn6es ou I'initialiser. Dans les systdmes
FANS-1/A et ATN, it s'agit des fonctions de noiification
d'6quipement aux services ATS (AFN) et de gestion de contexte
(CM), respectivement.

c

2 Communications
cont16leur-pilote

Toute application utilis5e pour la transmission de demandes,
d'autorisations, d'instructions et de comptes rendus entre l,6quipage
de conduite et les contr6leurs au sol. Dans les systdmes FANS-17A
et ATN, il s'agit notamment de I'application CpDLC.
Sont 6galement comprises les applications utilis6es pour la
communication d'autorisations oc6aniques (OCL) et d,autorisations
de d6part (DCL) ainsi que la d6livrance par liaison de donn6es des
autorisations de circulation au sol.

c

5 Surveillance
adress6e

Toute application de surveillance dans le cadre de laquelle
le sol 6tablit des contrats en vue de la communication de donn6es
de surveillance.
Dans les systdmes FANS-1/A et ATN, il s'agit de l'application de
surveillance d6pendante automatique en mode contrat (ADS-C). Si
des donn6es param6triques figurent dans le message, elles seront
enregistr6es, d moins que des donn6es provenant de la m6me
source soient enregistr6es sur le FDR.

c

4 Information de vol Tout service utilis6 pour communiquer des renseignements
de vol d des a5ronefs particuliers ; par exemple, D-METAR, D-ATIS,
D-NOTAM et autres services de liaison de donn6es textuelles

c

Surveillance des
a6ronefs en mode
diffusion

Comprend les systdmes de surveillance 6l6mentaire et renforc6e
ainsi que les donn6es de sortie ADS-B. Si des donn6es
parametriques communiqu6es par l'avion figurent dans le message,
elles seront enregistr6es, d moins que des donn6es provenant de la
m€me source soient enregistr6es sur le FDR.

M*

6 Donn6es de contrdle
de l'exploitation
a6ronautique

Toute application communiquant ou recevant des donn6es utilis6es
aux fins de I'AOC/CTA (suivant la d6finition de |'AOC/CTA etabtie
par I'OACI).

M*
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Tableau A8-3. Systdmes d'enregistrement de donn6es d'a6ronef - Indications relatives aux
paramdtres
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NO Paramdtre Categorie
oe

paramdtre

Plage minimale
d'enregistrement

Intervalle
maximal

J'enregistrem
ent

(secondes)

Precision
minimale

'enregistrement

R6solution
minimale

d'enregistreme
nt

Remarques

1 cap
(magn6tique
ou vrai)

R* t180 degr6s 1 t2 degrSs 0,5 degr6 * A d6faut,
enregistrer
le taux

2 Assiette en
tangage

E" t90 degr5s 0,25 t2 degr6s 0,5 degr6 " A d6faut,
enregistrer
le taux

J Assiette en
roulis

E* t180 degr6s 0,25 t2 degr6s 0,5 degre * A d6faut,
enregistrer
le taux

4 Taux de lacet E* t300 degr5s/s 0,25 . t1% (+
derive)
de 360 "/h

2 degr6s/s "Essentiel,
d d6faut
de cao

c Taux de
tangage

E* t300 degr6s/s 0,25 t1% (+
d6rive)
de 360 "/h

2 degr6s/s "Essentiel,
d defaut
d'assiette
en tanoaoe

o Taux de roulis E* +300 degr6s/s 0,25 t1% (+
d6rive)
de 360'/h

2 degr6s/s *Essentiel,

d d6faut
d'assiette
en roulis

7 Systeme de
localisation :

latitude/longitud
A

tr Latitude :

t90 degres
Longitude:
+180 degr6s

2
1 sidisponible

Selon
l'installation
(recommand6
:0,00015
deo16)

0,00005
deg16

8 Systdme de
localisation :

erreur estimative

E* Plage
disponible

2
1 si disponible

Selon
I'installation

Selon
l'installation

'si
lisponible

v Systdme de
localisation :

altitude

E de -300 m
(-1 000 ft) a
l'altitude
maximale
certifi6e de
I'a6ronef +1 500
m (5 000 ft)

2
1 si disponible

Selon
l'installation
Irecommand6
: 115 m (r50
ft)l

1,5 m (5 ft)

10 Systdme de
localisation :

heure*

E 24 heures 1 t0,5 seconde 0,'l seconde 'Temps
JTC de
rr6f6rence,
;idisponible

11 Systdme de
localisation :

vitesse sol

E 0-1000kt 2
1si
lisponible)

Selon
l'installation
(recommand6
: t5 kt)

1kr

12 Systdme de
localisation :

canal

E 0 - 360 degr6s 2
1 si disponible

Selon
l'installation
(recommand6

0,5 degr6
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: t2 degr6s)

13 Acc6l6ration
normale

E de-3gd+69
c)

0,25
(0,125 si

disponible)

Selon
l'installation
(recommand5
: t0,09 g d
l'exclusion
d'une erreur
de r6f6rence
de t0,45 o)

0,004 g

14 Acc6l6ration
longitudinale

E +1sC) 0,25
(0,125 si

disponible)

Selon
l'installation
(recommandS
: +0,015 g d
l'exclusion
d'une erreur
de r6f6rence
de t0.05 o)

0,004 g

15 Acc6l5ration
lat6rale

-E t1 g (.) 0,25
(0,125 si

disponible)

Selon
l'installation
(recommand6
: t0,015 g d
I'exclusion
d'une erreur
de r6f6rence
de t0,05 s)

0,004 g

16 Pression
statique
externe (ou
altitude-
pression)

R de 34,4 mb
(3,44 in Hg) d
310,2 mb
(31,02 in Hg)
ou plage de
mesure du
capteur

1 Selon
l'installation
Irecommand6
: i1 mb (0,1
in Hg) ou t30
m (t100 ft)
a +210 m
(1700 ft)

),1 mb
0,01 in Hg)
ou 1,5 m (5
ft)

17 Temp6rature
Ext6rieure (ou
temp6rature
totale)

R de -50' a +90
"C ou plage de
mesure ou
capteur

2 Selon
l'installation
(recommand6
:+2'C)

1"C

18 Vitesse indiou6e R Selon le
dispositif de
mesure instal16
pour l'affichage
pilote ou plage
disponible du
caoteur

1 Selon
I'installation
(recommand6
: x3%)

't kt
(recommand
6 : 0,5 kt)

19 R6gime moteur R Plage totale y
compns
condition
de survitesse

)haque moteu
)naque
ieconde

Selon
I'installation

0,2% de la
plage totale

20 Pression
huile moteur

R Plage totale )haque moteu
ihaque
ieconde

Selon
I'installation
(recommand6
:5o/o
de la plage
totale)

0,2 o/o de la
plage totale

21 Temo5rature
huile moteur

R Plage totale )haque moteu
:haque
ieconoe

Selon
l'installation
(recommand6
:5Y:o
de la plage
totale)

0,2% dela
plage totale

RACDOT: EQUIPEMENTS ETINSTRUMENTS DE BORD DESAERONEFS
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22 D6bit ou
pression
carburant

R Plage totale )haque moteu
rhaque
iecon0e

Selon
l'installation

0,2o/o dela
plage totale

23 Pression
d'admission

R Plage totale )haque moteu
;haque
ieconde

Selon
l'installation

0,2% dela
plage totale

24 Paramdtres
pouss6e/puissa
nce/couple
moteur
n6cessaires
pour
d6terminer la
pouss6e/puissa
nce
de propulsion*

R Plage totale 3haque moteu
:haque
;econde

Selon
l'installation

0,1 % de la
plage totale

* Un nombre
suffisant de
paramdtres
(p. ex. EPR/N
ou couple/ Np
selon qu'il
convient,
compte tenu
Cu moteur en
question)
seront
enregistr6s
cour
cermettre de
l6terminer la
ruissance en
node normal
:t en mode
nversion. ll
'audrait
:r6voir une
narge pour
lne
iurvitesse
rossible.

25 Vitesse
g6n6rateur
oe gaz
moteur(No)

R 0-150% .;haque moteu
cnaque

seconde

Selon
I'installation

0,2 o/o de la
plage totale

26 Vitesse turbine
libre (Nf)

R 0 - 150 o/o -;haque moteu
chaque
seconde

Selon
I'installation

0,2% dela
plage totale

27 Temp6rature du
liouide de
refroidissement

R Plage totale 4 Selon
I'installation
(recommand6

+5'C)

1"C

28 Tension
principale

R Plage totale )haque moteu
;haque
ieconde

Selon
l'installation

1 volt

29 Temperature de
la
cutasse

R Plage totale )haque
rylindre,
;haque
ieconde

Selon
l'installation

0,2% dela
plage totale

30 Position des
volets

R Plage totale ou
chaque
position
distincte

2 Selon
l'installation

0,5 degr6

31 Position des
gouvernes -commandes de
vol orincioales

R Plage totale 0,25 Selon
l'installation

0,2 o/o de la
plage totale

32 Quantite
carburant

R Plage totale 4 Selon
l'installation

0,1 % de la
olaoe totale

33 Temp6rature 
I R Plage totale )haque moteurl Selon 2Yo dela
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des gaz
d'6chappement

naque
econde

l'installation plage totale

34 Tension de
secours

R Plage totale ;haque moteu
;haque
ieCOnde

Selon
l'installation

l vot

35 Position du
compensateur

R Plage totale ou
chaque
position
distincte

1 Selon
l'installation

0,3 % de la
plage totale

36 Position du train
d'atterrissage

R Chaque
position
distincte *

Chaque
atterrisseur,

toutes les deu;
secondes

Selon
I'installation

'Lorsque
:'est possible
>nregistrer la
losition
entr6e et-
rerrouill6e et
a position
;ortie et-
rerrouill6e

37 Caract6ristiques
nouvelles/uniqu
es
de l'a6ronef

R Selon les
besoins

Selon les
besoins

Selon les
besoins

L6gende:

E : paramdtre essentiel
R : paramdtre recommand6
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3.

NMO:7.2.1.7 ACCUMULATEURS D.OXYGENE ET CIRCUITS DE DISTRIBUTIoN

1. OBJET :

La pr6sente proc6dure d'application d6finit
provision et de distribution d'oxygdne.

2. DOMAINE D'APPLICATION :

les exigences compl6mentaires en matidre de

La pr6sente proc6dure d'application s'applique d tous les a6ronefs pressuris6s ou non
pressuris6s.

ACCUMULATEURS D'OXYGENE ET CIRCUITS DE DISTRIBUTION

Les exigences de la provision de I'oxygdne suppl6mentaire pour avion non pressuris6 sont les
suivantes :

(1) chaque membre d'6quipage de conduite en fonction au poste de pilotage doit
disposer d'oxygdne de subsistance comme sp6cifie dans le tableau ci-dessous.
Si des personnes occupant des sidges du poste de pilotage sont aliment6s en
oxygdne provenant de la source r6serv6e d l'6quipage de conduite, lls doivent alors
consid6r6s comme membre de l'6quipage de conduite ;

(2) les occupants des sidges du poste de pilotage non aliment6s en oxygdne 6quipage
sont consid6r6s comme des passagers, pour ce qui concerne l'alimentation en
oxygdne ;

(3) les membres d'6quipage suppl6mentaires et les passagers seront fournis en
oxygdne conform6ment au tableau ci-dessous ;

(4) les membres d'6quipage de conduite auxquels ne s'appliquent pas les dispositions
des paragraphes ci-dessus devront 6tre consid6rSs comme 6tant des passagers
pour ce qui concerne l'alimentation en oxygdne.

OXYGENE SUPPLEMENTAIRE POUR LES AVIONS NON PRESSURISES4.

(a) (b)

ALIMENTATION POUR: DUREE ET ALTITUDE PRESSION CABINE
1. Tous les occupants des sidges du poste de

pilotage en service de vol
Temps du vol entier A altitudes pression au-dessus
de 10.000 ft

2. Tous les membres d'6quipage cabine requis Temps du vol entier d altitudes pression sup6rieure
a 'l 3.000 ft et pour toute periode de vol d6passant
30 minutes d altitudes pression cabine sup6rieure d
10.000 ft mais n'exc6dant oas
13.000 ft

3. 100% de passagers Temps du vol entier d altitudes pression au-dessus
de 13.000ft

4.10% de passagers Temps du vol entier aprds 30 minutes d altitudes pression sup6rieure
a 10.000 ft mais n'exc6dant
pas 13.000ft

RACD 07 : EQUIPEMENTS ET INSTRUMENTS DE BORD DES AERONEFS
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(b) Les exigences en matiere d'alimentation en oxygdne de subsistance pour avion
pressuris6 sont comme suit :

(1) la quantit6 d'oxygdne suppl6mentaire exig6e doit 6tre d6termin6e sur la base de
I'altitude pression de la cabine, de la dur6e du vol et en supposant qu,une
d6pressurisation de la cabine se produise d une altitude ou au moment du vol le
plus critique d'un point de vue des besoins en oxygdne et que suite d cette
dSpressurisation, l'avion va descendre conform6meni-aux procbdures d'urgence
sp6cifi6es dans le Manuel de vol jusqu'd une altitude de s6curit6 compte tenu de
l'itin6raire d suivre, permettant de poursuivre le vol et d'atterrir en toute sbcurite ;

(2) suite d une d6pressurisation de la cabine, I'altitude pression de la cabine doit 6tre
consid6r6e comme 6tant identique d celle de l'avion, d moins qu'il soit d6montr6 d
l'Autorit6 qu'aucune d6faillance probable de la cabine ou du systdme de
pressurisation n'a pour cons6quence une altitude pression cabine identique d
I'altitude de lavion. Compte tenu de ces circonstances cette altitude pression
minimale de la cabine peut servir de base d l'6valuation de l'alimentation en
oxygdne;

(3) chaque membre d'6quipage de conduite en fonction au poste de pilotage doit
disposer d'oxygdne de subsistance comme specifi6 dans le tableau ci-dessoul.
Si l'ensemble des personnes occupant les sidges du poste de pilotage sont
aliment6s en oxygdne provenant de la source r6serv6e d l'6quipage'de c6nduite,
ceux-ci doivent alors 6tre consid6r6s comme membres de l'6quipage de conduite.
Les occupants des sidges du poste de pilotage non aliment6s en oxygdne 6quipage
sont d consid6rer comme des passagers, pour ce qui concerne tatimentaiion 6n
oxygdne.

(4) Membres d'6quipage cabine, membres d'6quipage suppl6mentaires, et passagers :

(i) les membres de l'6quipage cabine les et passagers doivent 6tre aliment6s en
oxygdne suppl6mentaire conform6ment au tableau ci-dessous.
Les membres de l'6quipage de cabine non admis dans le nombre minimum de
membres de l'6quipage de cabine exig6, et les membres d'6quipage
suppl6mentaires, doivent 6tre consid6r6s comme passagers pour ce qui
concerne leur alimentation en oxygdne ;

(ii) les exigences en matidre d'alimentation en oxygdne, comme sp6ci16 dans le
tableau ci-dessous, pour les avions non certifi6s pour voler A des altitudes
sup6rieures d 25.000 ft peuvent se r6sumer aux besoins d'oxygdne pendant
tout le vol entre 10 000 fts et 14 000 fts d'altitude pression cabine pour
l'ensemble des membres de l'6quipage de cabine requis et pour au moinsl0
% des passagers d condition qu'en tout point de la route d suivre, l'avion
puisse descendre en toute s6curit6 d une altitude pression cabine de 14.000 ft
en moins de 4 minutes.
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5. EXIGENGE EN MATIERE D'oxycENE sUppLEMENTAIRE AVtoN
PRESSURISEPENDANT LA PHASE DE DESCENTE D'URGENCE (NOtE 1)

ALIMENTATION POUR: DUREE ET ALTITUDE PRESSION CABINE

1. Tous les occupants des sidges du poste de
pilotage en service de vol.

Totalite du temps de vol oir l'altitude pression
cabine est sup6rieure d 13.000 ft et totalit6 du vol
quand l'altitude-pression cabine est sup6rieure d
10.000 ft mais ne d6passe pas 13.000 ft aprds les
30 premidres minutes pass6es d ces altitudes,
mais dans aucun cas inf6rieures d :

(i) SO minutes pour les avions certifi6s pour
voler jusqu'd 25,000 ft (Note 2)
(ii) Z neures pour les avions certifi5s pour
voler d plus de 25,000 ft (Note 3).

2. Tous les membres d'6quipage cabine requis. Totalite du temps de vol oir l'altitude pression
cabine est sup6rieure d 13.000 ft mais pas moins
de 30 minutes (Note 2), et totatit6 du temps de vol
quand I'altitude-pression cabine est sup6rieure d
10,000 pieds mais n'excdde pas 13.000 ft aprds
les 30 premidres minutes pass6es d ces altitudes

3.100o/o de passagers Le temps le plus long entre '10 minutes ou la
totalite du temps de vol quand l'altitude pression
qqling est sup6rieure d 15.000 ft. (Note 4)

4. 30% de passagers TotalitS du temps de vol quand I'altitude-pression
cabine est supdrieure d 14,000 ft mais n'excdde
pas 15.000 ft

5. lOYode passagers
Totalit6 du temps de vol oir l'altitude pression
cabine est sup6rieure d 10.000 ft mais n'excdde
pas 14.000 ft aprds les 30 premidres minutes
pass6es d ces altitudes.

Note 1

Note 2

Note 3

Note 4

L'alimentation pr6vue doit prendre en compte l'altitude pression cabine et le profil de
descente pour les routes concern6es.

L'alimentation minimum exig6e est la quantit6 d'oxygdne n6cessaire pour un taux
constant de descente d partir de l'altitude maximale certifi6e jusqu'd 1O.OO0 ft en10
minutes et suivie de 20 minutes a 10.000 ft.

L'alimentation minimum exig6e est la quantit6 d'oxygdne n6cessaire pour un taux
constant de descente d partir de l'altitude maximale certifi6e jusqu'd 1O.O0O ft en10
minutes et suivie de 110 minutes a 10.000 ft. Cette proc6dure requiert un appareil
respiratoire cockpit dont la quantit6 peut 6tre prise en compte dans la quantit6 necessaire.

L'alimentation minimum exig6e est la quantit6 d'oxygdne n6cessaire pour un taux
constant de descente d partir de l'altitude maximale certifi6e jusqu'd 15.OOO ft.

Note 5 : Pour les besoins de ce tableau ( passagers > signifie les passagers r6ellement
transport6s et comprend les b6b6s.
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NMO :7.2.1.10 FEUX REGLEMENTAIRES DES AVIONS

1. TERMINOLOGIE

(a) Dans la pr6sente proc6dure d'application, les termes suivants ont la signification indiqu6e
ci-aprds :

(1) Angles de couverture

(i) L'angle A est form6 par deux plans verticaux sScants faisant respectivement
avec le plan vertical passant par l'axe longitudinal un angle de 70. vers la
droite et un angle de 70" vers la gauche, pour un observateur regardant vers
l'arridre suivant l'axe longitudinal.

(ii) L'angle F est form6 par deux plans verticaux s6cants faisant respectivement
avec le plan veftical passant par I'axe longitudinal un angle de 110" vers la
droite et un angle de 110'vers la gauche, pour un observateur regardant vers
l'avant suivant l'axe longitudinal.

(iii) L'angle L est form6 par deux plans verticaux s6cants, dont l'un est paralldle d
l'axe longitudinal de l'avion, l'autre faisant avec le premier un angle de 110.
vers la gauche, pour un observateur regardant vers l'avant suivant I'axe
longitudinal.

(iv) L'angle R est form6 par deux plans verticaux s6cants, dont l'un est paralldle d
I'axe longitudinal de l'avion, I'autre faisant avec le premier un angle de 110"
vers la droite, pour un observateur regardant vers l'avant suivant I'axe
longitudinal.

(2) Avoir de I'erre. Un hydravion d la surface de I'eau est dit avoir de l'erre lorsqu'il est
en marche et qu'il a une vitesse relative par rapport d l,eau.

(3) Axe longitudinal de I'avion. L'axe longitudinal de I'avion est I'axe qui, d la vitesse
normale de croisidre, est paralldle d la direction du vol et passe par le centre de
gravit6 de I'avion.

(4) En marche. Un hydravion d la surface de l'eau est dit en marche lorsqu'il n'est ni
6chou6 ni amarr6 au sol ou d un objet fixe situ6 sur terre ou dans l'eau.

(5) Maitre de sa man@uvre. Un hydravion d la surface de I'eau est dit maitre de sa
man@uvre lorsqu'il peut ex6cuter les man@uvres requises par le
Rdglement international pour pr6venir les abordages en mer pour 6viter les autres
hydravions ou les navires.

(6) Plan horizontal. Le plan horizontal est le plan qui contient l'axe longitudinal et est
perpendiculaire au plan de sym6trie de l'avion

(7) Plans verticaux. Les plans verticaux sont les plans qui sont perpendiculaires au
plan horizontal.

(8) Visible. Visible par nuit noire en atmosphdre limpide.
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2. FEUX DE POSITION REGLEMENTAIRES DES AVIONS EN VOL

t\lofe -Les feux specifils ct-aprds sont destin6s d r1pondre aux dispositions du RACD 18 paftie 2
en ce qui concerne les feux de position.

(a) Comme I'indique la Figure 1, les avions porteront les feux de position ininterrompus
suivants:

(1) un feu rouge 6mettant au-dessus et au-dessous du plan horizontal dans l'angle de
couverture L;

(2) un feu vert 6mettant au-dessus et au-dessous du plan horizontal dans l'angle de
couverture R;

(3) un feu blanc 6mettant au-dessus et au-dessous du
dans I'angle de couverture A,

plan horizontal vers I'arridre
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NMO : 7.2.1.22 DISPOSITIFS DE VISUALISATION rEre HAUTE (HUD),
AFFICHAGES EOUIVNIENTS ET SYSTEUES DE VISION

0. Introduction

La pr6sente norme contient des 6l6ments indicatifs sur les HUD et systdmes de vision certifi6s
destin6s d 6tre utilis6s en exploitation d bord d'a6ronefs employ6s d la navigation a6rienne
internationale. Un HUD, des systdmes de vision et des systdmes hybrides peuvent 6tre install6s
et utilis6s pour fournir un guidage, am6liorer la conscience de la siiuation evou obtenir un cr6dit
op6rationnel en 6tablissant des minimums plus bas que les minimums op6rationnels
d'a6rodrome, d des fins d'interdiction d'approche, ou en r6duisant les exigences de visibilit6 ou
en.exigeant moins d'installations au sol, ceci 6tant compens6 par les capacit6s de bord. Des
HUD et des systdmes de vision peuvent 6tre installes s6par6ment ou ensemble dans un
systdme. hyblide. Tout cr6dit op6rationnel obtenu du fait de I'utilisation de tels systdmes sont
approuv6s par l'Autorit6.

6n6rique qui se rapporte aux systdmes existants
stdmes de vision am6lior6e (EVS), systdmes de
ion combin6s (CVS).

(b) Un cr6dit op6rationnel ne peut 6tre accord6 que dans les limites de I'approbation de la
conception.

(c) Jusqu'd pr6sent, un cr6dit op6rationnel a 6t6 accord6 seulement d des systdmes de vision
contenarlt un capteur d'image qui fournit sur le HUD une image en temps r6el de la vue de
I'ext6rieur r6elle.

1. HUD et affichages 6quivalents

1.1 G6n6ralit6s

vol dans le champ de vision ext6rieur avant du
e vers I'ext6rieur.

D peuvent varier selon la phase de vol pr6vue,
les conditions de vol, les capacit6s du systdme et I'approbation op6rationnelle. Les HUD
peuvent cpmprendre, entre autres, les informations suivantes :

angle d'attaque ;

trajectoire de vol ou vecteur de vitesse :

avec indications de roulis et/ou de tangage ;

(e)

(f)

(g)
(h) alig
(i)

etc.)
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0 alertes et avertissements (ACAS, cisaillement du vent, avertissement de proximit6 du
sol, etc.).

1.2 Applications op6rationnelles

1.2.1 L'emploi de HUD dans les op6rations a6riennes peut am6liorer la conscience de la situation
en combinant des informations de vol affich6es sur les systdmes de visualisation t6te basse
(HDD) avec la vue ext6rieure pour que les pilotes soient plus imm6diatement conscients des
paramdtres de vol pertinents et des informations sur la situation pendant qu'ils regardent
constamment d I'ext6rieur. Cette meilleure conscience de la situation peut aussi r6duire les
erreurs de pilotage et am6liorer la capacit6 du pilote de faire la transition entre les repdres
visuels et les instruments lorsque les conditions m6t6orologiques changent. Les applications
dans les op6rations a6riennes peuvent 6tre notamment les suivantes :

(a) am6liorer la conscience de la situation pendant toutes les phases du vol, mais plus
particulidrement lors de la circulation au sol, du d6collage, de l'approche et de
l'atterrissage ;

(b) r6duire les erreurs techniques de pilotage au d6collage, en approche et a
l'atterrissage ;

(c) am6liorer les performances grAce d une pr6vision pr6cise de la zone de toucher des
roues, d la conscience ou d des avertissements du contact de la queue avec le sol,
ainsi qu'd la reconnaissance et au redressement rapides d'assiettes inhabituelles.

1 .2.2 Les systdmes HUD peuvent 6tre utilis6s aux fins suivantes :

(a) en compl5ment aux instruments de bord classiques pour etfectuer une tiche ou une
man@uvre particulidre. Les instruments de bord primaires demeurent le principal
moyen manuel de pilotage ou de man@uvre de I'appareil ;

(b) comme 6cran principal de pilotage 
;

(i) le pilote peut utiliser les informations affich6es sur le HUD au lieu de balayer du
regard l'affichage HDD. L'approbation op6rationnelle d'un HUD e cet etfet permet
au pilote de contr6ler l'a6ronef en utilisant les informations du HUD pour les
man@uvres au sol ou les op6rations a6riennes approuv6es ;

(ii) les informations pr6sent6es par le HUD peuvent servir d am6liorer la navigation
ou le contrOle. Les informations requises sont atfich6es sur le HUD. Un cr6dit
op6rationnel pour les HUD employ6s d cet effet, sous forme de minimums
r6duits, peut 6tre approuv6 pour un a6ronef donn6 ou un systdme parliculier de
commandes automatiques de vol. Des cr6dits suppl6mentaires peuvent aussi
€tre accord6s pour I'ex6cution d'op6rations avec HUD dans des situations oi des
systdmes automatiques sont autrement utilis6s.

1.2.3Un HUD, comme systeme autonome, peut se qualifier pour des op6rations par visibilit6
r6duite ou RVR ou remplacer ceftaines parties des installations au sol telles que les feux de
zone de toucher des roues eVou les feux axiaux.
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1.2.4 Un systdme d'affichage 6quivalent d un HUD possdde au moins les caract6ristiques
suivantes :

(a) pr6sentation tOte-haute n'exigeant pas de transition de l'attention visuelle de tete-haute
d tdte-basse ;(b) affichages d'images obtenues d'un capteur conformes d la vue ext6rieure qu'a le pilote

(c)

(d)

permet une vision simultan6e des images du capteur EVS,
instruments de vol et de la vue ext6rieure ;

caract6ristiques et dynamique de l'affichage appropri6es pour
l'a6ronef.

de la symbologie des

le pilotage manuel de

Avant que de tels systemes puissent 6tre utilis6s, les approbations de navigabilit6 et
op6rationnelles appropri6es doivent 6tre obtenues.

1.3 Formation aux HUD

1.3.1 Les exigences de formation doivent 6tre 6tablies, contr6l6es et approuv6es par l'Autorit6. Si
l'Autorit6 d6termine qu'elles sont nettement diff6rentes des exigences existantes applicables
d I'utilisation des instruments t6te basse classiques, les exigences de formation doivent 6tre
assorties de conditions d'exp6rience r6cente.

1.3.2 La formation aux HUD doit porter sur toutes les op6rations a6riennes pour lesquelles le
systdme HUD a 6t6 congu et a regu l'approbation op6rationnelle. Certains 6lements de la
formation pourraient exiger des ajustements selon que l'a6ronef est 6quip6 d'un ou de deux
HUD. La formation doit inclure les proc6dures d'urgence d appliquer en cas de d6gradation
ou de d6faillance des HUD.
Selon l'utilisation qui est faite de HUD, la formation doit comprendre les 6l6ments suivants:

(a) compr6hension du systdme HUD, de ses concepts de trajectoire de vol et de gestion
de l'6nergie, ainsi que de la symbologie utilis6e, notamment en ce qui conceine les
op6rations dans des situations critiques (TA/RA de I'ACAS, redressement aprds perte
de maitrise ou cisaillement du vent, d6faillance de moteur ou de systdme, etc.) ;

(b) limitations et proc6dures normales d'utilisation des HUD, notamment la maintenance et
les contr6les op6rationnels pour v6rifier le fonctionnement normal du systdme avant
son utilisation, y compris le r6glage du fauteuil du pilote pour assurer et maintenir de
bons angles de vision ainsi que la v6rification des modes de fonctionnement des HUD ;

(c) utilisation de HUD dans des conditions de faible visibilite, notamment lors de la
circulation au sol, du d6collage, de l'approche et de l'atterrissage aux instruments de
jour et de nuit, ainsi que la transition du pilotage t6te basse au pilotage t6te haute et
vice-versa ;

(d) modes de defaillance des HUD et incidences des modes de d6faillance ou des
limitations des HUD sur les performances de l,6quipage ;

(e) proc6dures de coordination, de surveillance et d'6nonc6 verbal d utiliser par l'6quipage
pour les installations d un seul HUD, avec surveillance t6te basse pour le piiote ie
disposant pas de HUD et surveillance t6te haute pour le pilote disposant d'un HUD ;
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(f) proc6dures de coordination, de surveillance et d'6nonc6 verbal d utiliser par l'6quipage
pour les installations d deux HUD, le pilote aux commandes utilisant un HUD ei l,aut-re
pilote assurant la surveillance t6te haute ou t6te basse ;(g) prise en compte de la possibilit6 de perte de la conscience de la situation attribuable d
un effet de r6tr6cissement du champ visuel (aussi appel6 r6tr6cissement cognitif ou de
I'attention) ;

(h) incidences que les conditions met6orologiques (plafond bas ou mauvaise visibilit6)
peuvent avoir sur les performances des HUD ;

(i) sp6cifications de navigabilit6 pour tes HUD.

2. Systdme de vision

2.1 G6n6ralit6s

2.1.1 Les systdmes de vision peuvent afficher des images 6lectroniques en temps r6el de
l'ext6rieur au moyen de capteurs d'images (EVS) ou afficher des images synth6tiques
obtenues de systemes avioniques de bord (SVS). Les systdmes de vision peuvent consister
aussi en une combinaison de ces deux systdmes, appel6e systdme de vision combin6
(CVS). Un tel systdme peut afficher des images 6lectroniques en temps r6el de l'ext6rieur en
utilisant sa composante EVS. Cela dit, la combinaison d'un EVS et d'un SVS en un CVS
d6pend de la fonction pr6vue (p. ex. qu'il y ait ou non intention d'obtenir un cr6dit
op6rationnel).

2.1.2 Les renseignements provenant de systdmes de vision peuvent dtre pr6sent6s sur un
affichage tdte-haute ou t6te-basse. Lorsque les images d vision am6lior6e sont affich6es sur
un HUD, elles doivent 6tre pr6sent6es au champ de vision ext6rieur avant du pilote sans
restreindre de fagon significative sa vue vers l,ext6rieur.

2'1'3 Le rep6rage de position et le guidage am6lior6s que fournissent les SVS peut assurer plus
de securite pour toutes les phases du vol, sp6cialement pour les op6rations de roulage, de
d6collage, d'approche et d'atterrissage par faible visibilite.

2'1'4 ll est possible que les feux d diodes 6lectroluminescentes (DEL) ne soient pas visibles pour
les systdmes de vision bas6s sur l'infrarouge, car ces feux ne sont pas incandescenis et
n'ont pas de signature thermique significative. Les exploitants de tels systdmes de vision
devront acqu6rir de l'information sur les programmes de mise en @uvre de LED aux
a6rodromes qu'ils utilisent.

2.2 Applications op6rationnelles

2'2'1 L'utilisation de capteurs d'images EVS en vol permet au pilote de voir I'ext6rieur malgr6
l'obscurit6 ou d'autres restrictions de visibilite. Lorsque la vue de l'ext6rieur est 

"n 
p"ii"

obscurcie, le systdme de vision am6lior6e peut aider le pilote d obtenir une image de la
situation ext6rieure plus rapidement que ne le permettrait la seule vision naturelle ou sans
aide. L'acquisition am6lior6e d'une image de I'environnement ext6rieur peut am6liorer la
conscience de la situation.
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2'2'2 L'imagerie d'un systdme de vision peut aussi permettre aux pilotes de d6tecter le relief ou
des obstacles sur la piste ou les voies de circulation. Une image produite par un tel systdme
peut fournir des repdres visuels qui permettront d'aligner plus t6t l'appareil sur la pistb et de
mieux stabiliser l'approche.

2.2'3 L'affichage combin6 des donn6es de performance, du guidage et des images peut aider le
pilote d maintenir une approche plus stabilis6e et d faire la fransition en dbuceur entre les
repdres visuels am6lior6s et les repdres visuels naturels.

2.3 Formation aux systdmes de vision

2.3.1 Les exigences de formation doivent 6tre 6tablies, contr6l6es et approuv6es par l'Autorit6. Si
l'Autorit6 d6termine qu'elles sont nettement diff6rentes des exigences existantes pour
l'utilisation de HUD sans imagerie d vision am6lior6e ou des lnstruments t6te basse
classiques, les exigences de formation doivent 6tre assorties de conditions d'exp6rience
16cente.

2'3.2 La formation doit porter sur toutes les op6rations a6riennes pour lesquelles le systdme de
vision est approuv6. Elle doit inclure les proc6dures d'urgence d appliquer en cas de
d6gradation ou de d6faillance du systdme. La formation en matidre de conscience de la
situation ne doit pas g6ner les autres op6rations requises. La formation relative aux cr6dits
op6rationnels doit 6tre accompagn6e d'une formation sur le HUD utilis6 pour pr6senter
l'imagerie d vision am6lior6e. La formation doit comprendre les 6l6ments suivants, selon le
cas:

(a) compr6hension des caract6ristiques du systdme et des contraintes op6rationnelles ;

(b) proc6dures normales, commandes, modes et r6glages du systdme (p. ex, th6orie des
capteurs, 6nergie rayonnante vs. 6nergie thermique et images en r6sultant) ;

(c) contraintes op6rationnelles, proc6dures normales, contr6les, modes et ajustements du
systdme;

(d) limitations ;

(e) exigences de navigabilit6 ;

(f) affichage du systdme de vision dans des conditions de faible visibilit6, notamment lors
de la circulation au sol, du d6collage, de l'approche et de l'atterrissage aux instruments
; utilisation du systdme pour les proc6dures d'approche aux instruments de jour et de
nuit ;

(g) modes de d6faillance et incidences des modes de d6faillance et des limitations sur les
performances de l'6quipage, notamment pour les vols avec deux pilotes 

;

(h) proc6dures de coordination et de surveillance de l'6quipage et responsabilit6s
d'6nonc6 verbal du pilote 

;

(i) transition de l'imagerie am6lior6e aux conditions de vol d vue au moment de
l'acquisition des repdres visuels de piste ;
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0) atterrissage interrompu : perte des repdres visuels de la zone d'atterrissage, de la zone
de toucher des roues ou de l'aire de roulement au sol ;

(k) incidences que les conditions m6t6orologiques (plafond bas ou mauvaise visibilite)
peuvent avoir sur les performances du systdme de vision ;

(l) effets du balisage lumineux d'a6rodrome utirisant des feux DEL.

2.4 Goncepts op6rationnels

2.4.1 Les op6rations d'approche aux instruments comportant I'utilisation de systdmes de vision
comprennent la phase de vol aux instruments et la phase de vol d vue. La phase de vol aux
instruments se termine d la MDfuH ou d la DfuH publi6e, d moins qu'une approche
interrompue ait 6t6 amorc6e.

La poursuite de l'approche de MDA/H ou DfuH jusqu'd l'atterrissage sera men6e en utilisant
des r6f6rences visuelles. Les r6f6rences visuelles seront acquises en utilisant un EVS ou
CVS, la vision naturelle ou une combinaison de ces deux moyens.

2.4.2Jusqu'd une hauteur d6finie, g6n6ralement 30 m (100 ft), les r6f6rences visuelles seront
acquises au moyen du systdme de vision. Au-dessous de cette hauteur, les r6f6rences
visuelles doivent 6tre bas6es seulement sur la vision naturelle. Dans les applications les plus
avanc6es, le systdme de vision doit pouvoir 6tre utilis6 jusqu'd la zone de toucher des roues
sans que l'acquisition de r6f6rences visuelles par la vision naturelle soit n6cessaire.
L'utilisation d'un EVS ou CVS ne change pas la classification d'une proc6dure d'approche
aux instruments, car la DA/H publi6e demeure la m6me et les man@uvres au-dessous de la
DfuH sont effectu6es d l'aide des repdres visuels acquis au moyen de I'EVS ou du CVS.

2.4.3 En plus du cr6dit op6rationnel que peut apporter I'EVS/CVS, ces systdmes peuvent aussi
fournir un avantage op6rationnel et de s6curit6 en am6liorant la conscience de la situation
en permettant d'acqu6rir plus t6t les r6f6rences visuelles et en permettant une transition plus
en douceur aux r6f6rences par la vision naturelle. Ces avantages sont plus prononc6s pour
les op6rations d'approche de type A que pour les op6rations d'approche de type B.

Op6rations EVS

2.5 R6f6rencesvisuelles

2.5.1 Les r6f6rences visuelles requises ne changent pas du fait de l'utilisation d'un EVS ou d'un
CVS, mais il est permis que ces r6f6rences soient acquises au moyen de I'un ou l'autre
systdme jusqu'd une certaine hauteur pendant l'approche.
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Tableau 1.

Systdmes hybrides

Le terme g6n6rique de systdme hybride est employ6 lorsque deux systdmes ou plus sont
combin6s. G6neralement, le systdme hybride a une performance am6iior6e en comparaison
de chacun des systdmes qui le composent, ce qui d son tour peut le qualifier pour un cr6dit
oper_ationnel. Les systdmes de vision font normalement partie d'un systdme hybride, p. ex. :

I'EVS est g6n6ralement combin6 avec un HUD, Inclure plus de composantes dans le
systdme hybride am6liore normalement la performance du systdme
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OPERATIONS AU-DESSOUS DE DA/DH OU DE MDA/MDH

Exemple 1 Exemple 2
Pour des procSdures congues pour op6rations de
type A, les r6f6rences visuelles suivantes doivent
6tre nettement visibles et identifiables pour la
piste pr6vue :

. balisage lumineux d'approche ; ou
o seuil de piste, identifi6 par au moins un oes

6l6ments suivants :

- dSbut de la surface d'atterrissage de la piste

- feux de seuil ; ou
- feux d'identification de fin de piste ; et. zone de toucher des roues, identifi6e par au
moins un des 6l6ments suivants :

- surface d'atterrissage de la zone de
toucher des roues de la piste 

;- feux de zone de toucher des roues ;- marques de zone de toucher des roues, ou
- feux de piste.

Pour des proc6dures congues pour operations 3D
type A et type B Cat 1, les r6f6rences visuelles
suivantes devraient 6tre affichees et identifiables
pour le pilote sur l'image de I'EVS :

. 6l6ments du balisage lumineux d'approche ; ou
o seuil de piste, identifi6 par au moins un des

6l6ments suivants :

- d6but de la surface d'atterrissage de la piste 
;

- feux de seuil ;

- feux d'identification de seuil ; ou
- zone de toucher des roues, identifi6e par au moins
un des 6l6ments suivants :

o surface d'atterrissage de la zone de
toucher des roues de la piste 

;

o feux de zone de toucher des roues ;. marques de zone de toucher des roues ; ou. feux de piste.

Op6rations plus bas que 60 m (200 ft)
au-dessus de I'altitude de la zone de toucher des
roues

Opdrations plus bas que 60 m (200 ft)
au-dessus de I'altitude du seuil

ll ne s'applique pas d'exigences suppl6mentaires d
60 m (200 ft).

Pour des proc6dures congues pour des
op6rations 3D de type A, les r6f6rences visuelles
sont les m€mes que celles sp6cifi6es ci-dessous
pour les op6rations de type B Cat l.

Operations plus bas que 30 m (100 ft)
au-dessus de l'altitude de la zone de toucher des
roues

Op6rations plus bas que 30 m (100 ft)
au-dessus de l'altitude du seuil

La visibilit6 doit 6tre suffisante pour que les
6l6ments suivants soient nettement visibles et
identifiables par le pilote sans compter sur I'EVS :. feux ou marques du seuil , ou
. feux ou marques de la zone de toucher

0es roues.

Pour des proc6dures congues pour les operations
de type B Cat ll, au moins une des r6f6rences
visuelles sp6cifi6es ci-dessous devrait 6tre
nettement visible et identifiable par le pilote sans
compter sur l'EVS :

. feux ou marques de seuil ; ou

. feux ou marques de la zone de toucher
oes roues.
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3'2 Le Tableau 2 donne quelques exemples de composantes d'un systdme hybride, Toute
combinaison des systdmes mentionn6s peut constituer un systdme hybride. Le degr6 de
cr6dit op6rationnel qui peut 6tre accord6 d un systdme hybride d6pend de ses performiances
(pr6cision, int6grit6 et disponibilitS), telles qu'6valu6es et d6termin6es par les processus de
certification et d'approbation op6rationnelle.

Tableau 2. Exemples de composantes d'un systdme hybride

Cr6dits op6rationnels

Les minimums op6rationnels d'a6rodrome sont exprim6s en termes de visibilit6//RvR
minimale et de MDfuH ou DA/H. En ce qui concerne les cr6dits op6rationnels, cela signifie
que les exigences de visibilit6/RvR, 6tablies dans la proc6dure d'approche aux instrumLnts,
peuvent 6tre r6duites ou satisfaites pour des a6ronefs 6quip6s de systdmes de vision
dument approuv6s tels que I'EVS. Les raisons pour accorder un cr6dit op6rationnel peuvent
6tre que des a6ronefs soient mieux 6quip6s que ce qui avait 6te initialement envisag6 lors
de la conception de la proc6dure d'approche aux instruments ou que des aides visuelles de
piste prises en consid6ration dans la conception de la proc6dure ne soient pas disponibles
mais puissent 6tre compens6es par l'6quipement de bord.

4.2 Des cr6dits en rapport avec la visibilit6/RVR peuvent 6tre accord6s en employant au moins
trois concepts. Le premier concept est de r6duire la RVR requise, ce qui permettra que
l'a6ronef poursuive l'approche au-deld du point d'interdiction d'approche avec une RVR
signal6e plus basse que ce qui avait 6te 6tabli pour la proc6dure d'approche. Lorsqu'une
visibilit6 minimale est prescrite, un deuxidme concept peut 6tre employ6 pour accorder un
cr6dit op6rationnel. Dans ce cas, la visibilite minimale requise est laiss6e inchang6e, mais
elle est satisfaite au moyen de l'6quipement de bord, g6n6ralement un EVS. Le r6sultat de
ces deux concepts est que des op6rations sont permises dans des conditions
m6t6orologiques oir elles ne seraient autrement pas possibles. Un troisidme concept est
d'accorder un cr6dit op6rationnel en autorisant des op6rations dans des conditions de
visibilit6/RVR qui ne sont pas inf6rieures d celles qui ont 6t6 etablies pour la proc6dure
d'approche, mais l'approche est effectu6e avec moins d'installations au sol. Un exemple de
ce dernier cas est d'autoriser des op6rations de cat6gorie ll sans feux de toucher des roues
et/ou feux axiaux, ceci 6tant compens6 par l'6quipement de bord suppl6mentaire, p. ex. un
HUD.
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Systimes bas6s sur capteurs d'imaqes Systimes non bas6s sur capteurs d'imaoes
EVS

. Capteurs infrarouge passifs

. Capteurs infrarouge actifs
o Radiomdtre d'ondes millim6triques passif
o Radar d ondes millim6triques actif

SVS

Systdmes de vol automatique, calculateurs de
contrOle du vol, systdmes d'atterrissage
automatioue
Systdmes de rep6rage de position

CVS (oir la composante EVS ci-dessus se
qualifie pour un cr6dit op6rationnel)

CVS (la composante SVS)

HUD, affichage 6quivalent
ILS. GNSS

Page : 98



AAC

REPUBLIQUE DEMocRATteuE DU coNco
nuronlrE DE L'AVtATtoN ctvtlE RAGD 07

nEcleuet,tr nEnotAurtouE
EeutpemENTs ET tNsrRuMENTs

DE BORD DES AERONEFS

Revision : 01

Date : 15 | AoOt 12015

43
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L'octroi de cr6dits op6rationnels n'a pas d'effet sur la classification d'une proc6dure
d'approche aux instruments, 6tant donn6 que, comme cela est d6crit au RACD 0b partie 1,
8.6.2'5(a)(3), les proc6dures d'approche aux instruments sont congues pour appuyer une
op6ration donn6e d'approche aux instruments (Type, Cat6gorie). Cependant, la conception
de ces proc6dures peut ne pas prendre en consid6ration l'6quipement de bord qui peut
compenser les installations au sol.

Pour offrir un service optimal, I'ATS pourra devoir 6tre inform6 des capacit6s des a6ronefs
mieux 6quip6s, p. ex. quelle est la RVR minimum requise.

En plus du credit operationnel qu'un HUD, des systdmes de vision et des systdmes hybrides
peuvent offrir, ces systdmes procureront aussi un avantage op6rationnel et de s6curit6 gr6ce
d l'am6lioration de la conscience de la situation, d I'acquisition plus prompte des r6f6rences
visuelles et d une transition plus en douceur aux r6f6rences par la vision naturelle. Ces
avantages sont plus prononc6s pour les approches 3D de Type A que pour les approches de
Type B.

Proc6du res op6rationnel les

ll n'est pas interdit d'utiliser des systdmes de vision en rapport avec I'approche en circuit.
Cependant, du fait de l'agencement d'un systdme de vision et de la nature d'une proc6dure
d'approche en circuit, les r6f6rences visuelles cl6s ne peuvent 6tre obtenues que par la
vision naturelle, et un cr6dit op6rationnel n'est pas possible pour les systdmes de vision
existants. Le systdme de vision peut offrir une conscience de la situation accrue.

Les proc6dures op6rationnelles associ6es d l'utilisation d'un HUD, de systdmes de vision et
de systemes hybrides devraient figurer dans le manuel d'exploitation. Les instructions
figurant dans le manuel d'exploitation devraient inclure :

(a) toute limitation impos6e par les approbations de navigabilit6 ou op6rationnelles ;

(b) comment le cr6dit op6rationnel influe sur:

(i) la planification des vols en ce qui concerne les a6rodromes de destination et les
a6rodromes de d6gagement ;(ii) les op6rations au sol ;(iii) I'ex6cution des vols, p. ex. l'interdiction d'approche et le minimum de visibilit6 ;(iv) la gestion des ressources en 6quipe, en tenant compte de la configuration de
l'6quipement, p. ex. les pilotes peuvent avoir diff6rents 6quipements de
pr6sentation ;(v) les procedures d'exploitation standard, p. ex. utilisation de systdmes de vol
automatique, annonces qui peuvent 6tre particulidres d un systdme de vision ou
d un systdme hybride, critdres pour une approche stabilis6e ;(vi) les plans de volATS et les communications radio.
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6. Approbations

6.1 G6n6ralit6s

6.1.1 Un exploitant qui souhaite etfectuer des vols avec un HUD ou un atfichage 6quivalent, un
systdme de _vision oq un systdme hybride doit obtenir certaines approb-tions (RACO 0A
partie 1 , 8.6.2.5(a) et RACD 07 partie 1,7 .2.1.23). L'6tendue des appiobations d6pendra des
vols pr6vus et de la complexit6 de l'6quipement.

6.1.2 L'imagerie en vision am6lior6e peut 6tre utilis6e pour am6liorer la conscience de la situation
sans approbation op6rationnelle sp6cifique. Cependant, les proc6dures d'exploitation
normalis6es pour ces types d'op6rations doivent n6cessairement 6tre specifi6es dans le
manuel d'exploitation. Un exemple de ce type d'op6ration peut comprendre un EVS ou un
SVS sur une visualisation t6te basse qui est utilis6 seulement pour la conscience de la
situation dans la zone entourant l'a6ronef pendant des manceuvres au sol oir l'affichage n'est
pas dans le champ de vision principal du pilote. Pour que la conscience de la situat'ion soit
am6lior6e, l'installation et les proc6dures op6rationnelles doivent assurer que le
fonctionnement du systdme de vision n'entrave pas les proc6dures normales ou le
fonctionnement ou l'utilisation d'autres systdmes de bord. Dans certains cas, il pourra 6tre
n6cessaire d'apporter des modifications d ces proc6dures normales pour d'autres systemes
ou 6quipements de bord pour assurer la compatibilite.

6.1 .3 Lorsqu'un systdme de vision ou un systdme hybride avec imagerie de systdmes de vision est
utilis6 pour obtenir un cr6dit op6rationnel, les approbations op6rationnelles doivent exiger
g6n6ralement que les images soient combin6es au guidage du vol et pr6sent6es sur-un
HUD. Elles peuvent aussi exiger l'affichr ge de ces donn6es sur un HDD. Les cr6dits
op6rationnels peuvent 6tre accord6s pour toutes op6rations a6riennes, mais les approches
et les atterrissages aux instruments sont les op6rations pour lesquelles ils sont'le plus
fr6quemment accord6s.

6.1.4 Lorsque la demande d'approbation se rapporte d des cr6dits op6rationnels pour des
systdmes qui n'incluent pas un systdme de vision, les indications de la pr6senie norme
peuvent 6tre utilis5es dans la mesure applicable comme d6termin6 par l'Etat de l'exploitant
ou I'Etat d'immatriculation pour l'aviation'generale.

6.1.5 Les exploitants doivent savoir que certains Etats peuvent exiger certains renseignements au
sujet du ou des cr6dits op6rationnels qui ont 6te accord6s par I'Etat de l'exploilant ou l,Etat
d'immatriculation pour I'aviation g6n6rale. G6n6ralement, I'approbation de cei Etat devra 6tre
pr6sent6e, et dans certains cas l'Etat de l'a6rodrome pourrait souhaiter 6mettre une
approbation ou valider I'approbation d'origine.

6.2 Approbations pour cr6dit op6rationnel

Pour obtenir un cr6dit op6rationnel, l'exploitant doit sp6cifier le cr6dit op6rationnel d6sir6 et
soumettre une demande appropri6e. La teneur d'une demande appropri6e devrait inclure :

(a) Pr6cisions concernant le postulant exig6 pour toutes les demandes
d'approbation. Nom officiel et nom commercial, adresse, adresse postale, adresse
6lectronique et coordonn6es t6lephoniques/fax du postulant.
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(c)

Pour les titulaires d'un permis d'exploitation a6rienne, le nom de la compagnie, le
num6ro de l'Aoc et l'adresse 6lectronique devraient 6tre exig6s.

(b) Pr6cisions concernant I'a6ronef - requises pour toutes tes demandes
d'approbation. Nom du constructeur, moddle de I'a6ronef et marque(s)
d'immatriculation.

Liste de conformit6 du systdme de vision de I'exploitant. La teneur de la liste de
conformit6 est pr6sent6e au Tableau 3. La liste de conformit6 doit comprendre les
renseignements pertinents pour l'approbation demand6e et les marques
d'immatriculation des a6ronefs dont il s'agit. Si une demande porte sur plus d'un iype
d'a6ronefide parc a6rien, une liste de conformit6 remplie doit 6tre jointe pour chaque
a6ronef/parc a6rien.

Documents i joindre i la demande. ll convient de joindre copie de tous les
documents mentionn6s dans la colonne 4 de la liste de conformit6 du systdme de
vision de l'exploitant (Tableau 3) en retournant le formulaire de demande rempli d
l'autorit6 de l'aviation civile. ll n'est pas n6cessaire d'envoyer les manuels complets ;

seuls les passages/pages pertinents sont requts.

Nom, titre et signature.

Tableau 3. Exemple de liste de conformit6 d'un systdme de vision Aoc

(d)

(e)

Titre principal Domaines 6largis sur lesquels
portera la demande

Sous+xigences
R6f6rence au manuel

d'exploitation de
l'exploitant ou
r6f6rence A un

document
1 0 Documents de
r6f6rence utilis6s en
6tablissant Ia demande

La demande soumise doit etre
bas6e sur la 169lementation en
vrgueur.
D6claration de conformit6
montrant comment les criteres des
rdglements et conditions applicables
ont 6t6 satisfaits

2,0 Manuel de vol de
l'a6ronef
(AFM)

Copie de la mention pertinente oans
I'AFM montrant la base de la
certification de l'a6ronef pour le
systeme de vision et toutes
conditions ooerationnelles.

3.0 Retours
d'information et
comptes rendus de
probldmes importants

Apergu du processus de compte
rendu de d6faillances dans
I'utilisation op6rationnelle oes
proc6dures
En particulier, probldmes importants
avec le systeme de vision/ HUD,
avec comote rendu des
circonstances/lieux oir le systeme de
vision a 6t6 insatisfaisant.

4 0 Fournisseur de la
carte d'approche aux
instruments et
mtntmums
d'exploitation

Nom du fournisseur des cartes
d'approche aux instruments
0ertinentes
Confirmation que tous les
minimums d'exoloitation
d'a6rodrome sont 6tablis
en accord avec la m6thode
acceotable oour l'autorit6
como6tente

5 o Mentions dans le
manuel d'exploitation et
proc6dures
d'exploitation
normalis6es

Etabli par le constructeur/l'exploitant.
Les procedures du constructeur sont
recommand6es comme ooint de
depart et doivent
comprendre au moins les ooints

ueIrnl00ns.
V6rifier que les membres d'6quipage sont qualifi6s
pour les op6rations avec systdme de vision/HUD.
Traitement de la MEL
Equipement n6cessaire pour les oo6rations avec
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figurant dans la colonne des sous-
exrgences.

systeme de vision.
Types d'approche oir les systdmes de vision
peuvent 6tre utilis6s.
D6claration selon laquelle le pilote
automatique/directeur de vol doit Ctre
utilis6 lorsque c'est possible.
R6f6rences visuelles minimales pour
l'atterrissage.
Interdiction d'approche et RVR.
Critdres d'approche stabilisee.
Bonnes position assise et position des yeux.
Coordination de l'6quipage, p. ex. fonctions du
pilote aux commandes et du pilote qui n,est pas
aux commandes :

. d6signation des pilotes aux commandes et pas
aux commandes ;

. utilisation du systeme de pilotage automatique ;

. traitement de la liste de v6rificationi

. briefing d'approche ;

. traitement des radiocommunications ;

. surveillance et v6rification crois6e des
instruments et des aides radio i

. utilisation du r6p6titeur d'affichage par le pilote qui
n'est pas aux commandes.
Proc6dures d'urgence, notamment :

. pannes au-dessus et en-dessous de la hauteur de
d6cision ;

. avenissements d'6cart de l'lLS I

. d6branchement du pilote automatique ;

. d6branchement de l'auto manette :

. pannes 6lectriques ;

. oanne de moteur:

. d6faillances et perte de references visuelles au-
dessous et en-dessous de la hauteur de d6cision ;. d6faillance du systeme de vision /HUD au-
dessous de la hauteur normale de d6cision :

. cisaillement du vent;

. avertissements ACAS ;

. avertissements EGPWS
6.0 Evaluation de
risque de s6curit6

Evaluation de risque de s6curite de l'exoloitant.
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1.

NMO : 7.3.2.1 PERFORMANCES REQUISES DU SYSTEME ALTIMETRIQUE
POURLE VOL EN ESPACE AERIEN RVSM

Note - Se r6f6rer aussi les 6l6ments indicatifs sur l'approbation a d1tenir pour pouvoir voler en
espace a6rien RYSM Doc. 9574

CETEnnIITES

Dans le cas des groupes d'avions dont la conception et la construction sont nominalement
identiques dans tous les aspects qui pourraient avoir une incidence sur la pr6cision de la
tenue d'altitude, les performances de tenue d'altitude seront telles que la moyenne de
l'erreur verticale totale (TVE) pour un groupe d'avions donn6 ne doit pas 6tre superieure d
25 m (80 ft), avec un ecart type qui ne doit pas d6passer 28 - O,O13z2 pour , lorsque z est
la TVE moyenne exprim6e en mdtres, ou 92 -O,OO4z2 pour, lorsquez est exprim6e en
pieds. En outre, les composantes de la TVE doivent avoir les caract6ristiques suivantes:

(1) l'erreur de systdme altim6trique (ASE) moyenne du groupe ne doit pas d6passer 25
m (80 ft);

(2) la somme de la valeur absolue de I'ASE moyenne et de trois 6carts types de I'ASE
ne doit pas d6passer 75 m (245 ft);

(3) les diff6rences entre le niveau de vol autoris6 et l'altitude pression indiqu6e
effectivement suivie pendant le vol doivent 6tre sym6triques de part et d'autre d;une
moyenne de 0 m, avec un 6cart type qui ne doit pas d6passer 13,3 m (43,7 ft) et,
d'autre part, la r6duction de la fr6quence des diff6rences ayant une ampliiude
croissante doit 6tre au moins exponentielle.

Dans le cas d'un avion pour lequel les caract6ristiques de la cellule et du montage du
systdme altim6trique sont uniques et qui ne peut donc pas €tre class6 dans un des
groupes d'avions vis6s au paragraphe 1, les performances de tenue d'altitude doivent 6tre
telles que les composantes de la TVE de l'avion ont les caract6ristiques suivantes :

(1) I'ASE ne doit pas d6passer 60 m (200 ft), dans toutes les conditions de vol;

(2) les diff6rences entre le niveau de vol autoris6 et l'altitude-pression indiqu6e
effectivement suivie pendant le vol doivent 6tre sym6triques de part et d'autre d;une
moyenne de 0 m, avec un 6cart type qui ne d6passe pas 13,3 m (43,7ft) et, d'autre
paft, la r6duction de la fr6quence des diff6rences ayant une amplitude croissante
doit 6tre au moins exponentielle.
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NMO :7.4.1.+ EOUIPEMENTS DES ISSUES DE SECOURS

1. OBJET

La p16sente proc6dure d'application d6finit
d'6quipements des issues de secours.

2. DOMAINE D'APPLICATION

les exigences compl6mentaires en matidre

La pr6sente proc6dure d'application s'applique aux 6quipements des issues de secours.

3. EQUIPCUENTS DES ISSUES DE SECOURS

(a) L'exploitant ne peut exploiter un avion de 30 places et plus, que s'il est 6quip6 d,un
marquage de l'itin6raire d'6vacuation d'urgence d proximit6 du sol repondant aux
exigences du rdglement de certification de l'autorit6 de tutelle.

(b) L'emplacement de chaque sortie de secours passager doit €tre :

(1) reconnaissable d une distance 6gale d la largeur de la cabine passager ;

(2) indiqu6 pardes signaux visibles (indicateurs) aux passagers s'en approchant le long
de l'all6e principale.

(c) ll y aura un indicateur de localisation d'issue de secours :

(1) au-dessus de I'all6e principale et pres de chaque issue de secours d'aile, ou d un
autre emplacement au plafond si c'est plus pratique d cause de la hauteur cabine :

(2) d cdte de chaque seuil d'issue de sortie secours passagers, mais un seul indicateur
peut servir d deux issues si ces dernidres peuvent 6tre ais6ment localis6es, d partir
de ce seul indicateur;

(3) sur chaque cloison ou s6paration emp6chant une visibilit6 vers l'avant et l'arridre dela cabine passagers, des consignes doivent 6tre appos6es et visibles par
l'ensemble des passagers pour indiquer l'issue de secours qu'elle masque, sauf
dans les cas oit cela n'est pas possible, alors l'indication peut 6tre placee d tout
autre emplacement appropri6.

(d) Chaque signe d'issue de secours passagers doit 6tre fabrique en conformit6 avec les
normes correspondantes de certification de type en matidre d'issue de secours passager,
d moins que I'Autorit6 n'indique des exigences diff6rentes par rapport d ce paragraphe,

Note : Aucun signe d'rssue de secours ne peut continuer it 6tre utitis6 si son 
^clairement(Luminosit6) descend en dessous de 250 microlambefts.

(e) La source d'6clairage g6n6ral de la cabine peut 6tre commune entre l'6clairage de
secours et le systdme principal d'6clairage si I'alimentation 6lectrique du circuit de selours
est ind6pendante de I'alimentation en 6lectricitS du systdme principal d'6clairage,
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(f)

(g)

Les systdmes d'6clairage de secours doivent fournir assez de lumidre dans la cabine
passagers afin que l'6clairement moyen mesur6 d intervalles de 40 pouces d hauteur des
accoudoirs de sidge dans l'all6e centrale soit au moins de 0,0b lumen.

Chaque 6clairage de secours doit :

(1) 6tre utilisable manuellement aussi bien d partirdu poste de pilotage qu'd partird'un
point de la cabine de passagers accessible ais6ment depuis un sidge d'un membre
d'6quipage cabine ;

(2) 6tre prot6g6 de risques de manipulation par inadvertance ; et

(3) lorsqu'il est arm6 ou allum6 depuis l'un des postes de commande, s'allumer ou
rester allum6 lorsqu'une interruption de l'6nergie 6lectrique normale de I'avion
survient ;

(4) fournir l'6clairage au niveau exig6 pour au moins 10 minutes dans les conditions
critiques qui suivent un atterrissage d,urgence ;

(5) disposer d'une commande au poste de pilotage avec les positions .,ON), ((OFF)),
(ARME).

L'emplacement de chaque poign6e de maneuvre des issues de secours passagers et les
instructions d'ouverture doivent 6tre indiqu6s en conformit6 avec les exigences suivant
lesquelles I'a6ronef a 6t6 certifi6 de type, d moins que I'Autorit6 ne sp6cifie des exigences
diff6rentes.

Aucune poign6e d'issues de secours ou cache de poign6e ne doit 6tre consid6r6e comme
op6rationnelle si son 6clairement baisse en dessous de 100 microlamberts.

L'accds aux issues de secours doit 6tre d6fini de la fagon suivante pour chaque avion de
transport de passagers :

(1) chaque all6e entre zones de sidges passagers, ou voie d'accds menant d une issue
de secours de type I ou de type ll, doit 6tre libre de tout obstacle, et large d,au
moins 20 pouces 

;

(2) il doit y avoir assez d'espace de chaque c6t6 des issues de secours de type I ou
Type ll, de fagon d permettre d un membre d'6quipage d'assister l'6vacuation de
passagers, sans r6duire la largeur du passage d6gage en dessous des exigences
des 20 pouces exig6s au (1);

(3) ll doit y avoir un accds d partir de l'all6e centrale, vers chaque issue de secours de
type lll et de type lV. L'accds de l'all6e d ces issues de secours ne doit pas 6tre
obstru6 par des sidges, couchettes, ou autres saillies de manidre d r6duire
I'efficacit6 de l'issue. En sus, I'issue doit satisfaire aux exigences sur les issues de
secours suivant lesquelles l'a6ronef a 6t6 certifi6 de type, d moins que I'Autorit6 n'ait
defini d'autres exigences pour la conformit6 d ce paragraphe;

(h)

o

0)
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(k)

(t)

(4) s'il est n6cessaire de passer par un couloir entre cabines passagers pour atteindre
une issue de secours d partir d'un sidge quelconque de la cabine passagers, le
couloir ne doit pas 6tre obstru6. Cependant, des rideaux peuvent 6tre utilis6s s,ils
permettent l'entr6e libre du couloir;

(5) aucune porte ne peut 6tre install6e sur une cloison entre cabines passagers 
;

(6) si c'est n6cessaire de traverser une porte de cloison entre la cabine passager et
d'autres zones pour atteindre, d partir d'un sidge passager, une quelconque-issue
de secours exig6e, la porte doit 6tre munie d'un dispositif de verrouillage en position
ouverte, et doit 6tre verrouill6e ouverte durant chaque d6collage et atierrissage. Le
systdme de verrouillage doit 6tre capable de supporter les chaiges auxquelleJ il est
soumis chaque fois que la porte subit des contraintes extr6meJ li6es d la structure
environnante, conform6ment aux normes de navigabilit6 de la certification de type
de la cat6gorie de transpoil, tel que d6fini par I'Autorit6.

Chaque issue de secours passagers ainsi que les moyens de son ouverture depuis
l'ext6rieur seront marqu6s d I'ext6rieur de I'avion par une bande color6e de 2 pouces
indiquant l'issue sur le c6te du fuselage.

Chaque sortie de secours passagers doit 6tre d6limitee sur le fuselage par une bande de
couleur distinctive par contraste avec la couleur du fuselage et doii6tre conformes aux
instructions suivantes :

(1) si la surbrillance de la couleur la plus sombre est de 15 o/o ou moins, celle de la
couleur la plus claire doit 6tre d'au moins 45 o/o 

i

(2) si la surbrillance de la couleur plus sombre est plus grande que 15 %, une
diff6rence de 30 % entre sa surbrillance et celle de la couleur la plus claire est
requise ;

Note - "la surbrillance" est la proporiion entre te flux lumineux reftdt6 par un corps et le
flux lumineux qu'il regoit.

(3) Les issues qui ne sont pas sur le c6t6 du fuselage doivent avoir des dispositifs
externes d'ouvefture, et les instructions applicables marqu6es en rouge de manidre
visible ou, si le rouge est discret par rapport d la couieur de fond, les marques
doivent 6tre d'un jaune chrome clair et, si le dispositif d'ouverture de ce type d'issue
est localis6 sur un seul c6t6 du fuselage, cela doit 6tre indique de fagon visible sur
le c6t6 oppos6 du fuselage.

Chaque avion passager doit 6tre equipe d'un 6clairage ext6rieur satisfaisant aux
exigences selon lesquelles il a ete certifi6 de type, d moins que I'Autorit6 n'ait d6fini
d'autres exigences pour la conformit6 d ce paragraphe.

Chaque avion passager doit 6tre equip6 de toboggans d'6vacuation qui doivent satisfaire
aux exigences selon lesquelles il a et6 certifi6 de type, d moins que i'Autorit6 n'ait defini
d'autres exigences pour la conformit6 d ce paragraphe.

(m)

(n)
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(o) Toute porte ou issue de secours sur le c6t6 du fuselage d hauteur de plancher (autre que
celles menant aux compartiments cargos et soutes d bagages, non accessibles depuis la
cabine passagers), mesurant 44 pouces ou plus de hiuteur et 20 pouces ou pius de
lqtgg' mais ne d6passant pas 46 pouces de large, toute porle de sortie ventrale ou issue
situ6 sur le cdne de queue, devra 6tre conformL aux exigences de cette section sur les
issues de secours d hauteur de plancher.

Note : L'Autorite peut accorder une d6rogation par rapport d ce paragraphe s,iltrouve que
les circonstances en rendent fapflication compldte irr6atiste ei quin'niveau acceptaibte
de s6curit6 a 6t6 atteint.

Les sorties de secours approuv6es dans les cabines passagers qui sont en excds par
rapport au nombre minimum de sorties de secours exig6, devront 6tre conformes d toutes
les dispositions applicables de cette sous-section et €tie facilement accessibles.

Sur chaque avion de transport de passagers 6quipe de turbor6acteurs, chaque issue
ventrale et issue de c6ne de la queue doit 6tre :

(1) congu etfabriqu6 de sorte qu'il ne puisse pas 6tre ouvert en vol ; et

(2) porter I'indication, sur un panneau lisible d une distance de 30 pouces et install6 d
un emplacement apparent prds du dispositif d'ouverture de ceite issue, que cette
porte a 6t6 congue et fabriquee de fagon d ce qu'il ne puisse pas 6tre ouvert en vol.

FIN DU DOCUMENT

(p)

(q)
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